
SVI Mobilità- Parcheggi nel canton Zugo

Bellinzona, 23 novembre 2017



2

1. Situazione iniziale
2. Obbiettivi canton Zugo
3. Provvedimento
4. Effetti
5. Conclusione

Indice

SVI - Mobilität in Zeiten der Dichte



3

Situazione iniziale – volume di traffico

! Rete stradale ben trafficata
! Galleria di alleggerimento / galleria cittadina respinta nel 2015
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Situazione iniziale – zone di addensamento

! Zone di addensamento l & ll secondo piano direttore cantonale (2015)

! Assorbire la crescita degli agglomerati – addensamento situazione attuale
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Beispiel Quartiergestaltungsplan Äussere Lorzenallmend
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Situazione iniziale – zone di addensamento

Aree molto ben collegate – specialmente attraverso trasporti pubblici, traffico 
pedonale e ciclabile

Sistema di traffico urbano disponibile

3 colonne portanti di un sistema di traffico urbano

! Spazio libero attrattivo e alta qualità di soggiorno per 
il traffico pedonale e ciclabile

! Buona accessibilità alle fermate e una buona offerta 
del trasporto pubblico

! Concentrazione del traffico motorizzato su assi principali 
efficienti ed orientati al traffico, nei quartieri gestione
compatibile con l‘agglomerato
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Quelle: Sinnbild städtisches Verkehrssystem, Gebietsmanagement 
Airport-Region, 2017
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Situazione iniziale – comportamento del traffico

Più è denso, meno traffico
individuale motorizzato (TIM)     
Scelta del mezzo di trasporto secondo la 
categoria di densità

Più è denso, più i percorsi sono
brevi Distanza percorso secondo
categoria di densitàcategoria
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Obbiettivi

! L’addensamento dovrebbe avvenire senza parcheggi supplementari – in 

confronto all’utilizzazione di base ammessa 

! Persone supplementari / abitanti e lavoratori nonché visitatori dovrebbero 

viaggiare con il trasporto pubblico, a piedi oppure in bicicletta
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Provvedimento

• Regola del gioco: spazi di parcheggio consentiti solo conformemente 

all’utilizzo secondo l’ordinamento / norme di attuazione del piano regolare
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Provvedimento – piano particolareggiato di quartiere città di Zugo
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Confronto valori secondo VSS 

(incl. riduzione utilizzo abitativo)

Costruzioni Addensamento           
singole
SUL: 1.0 SUL: 1.8
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Effetti

• Base per grandi pianificazioni in zone di addensamento: il numero di 
spazi di parcheggio si orienta al minimo secondo il calcolo VSS

• Finora non si sono verificati effetti negativi, in parte incomprensioni da 
parte della committenza / proprietari

• Gli effetti sull’aumento e sull’andamento del traffico (modal-split) si
manifesteranno solo dopo alcuni anni
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Conclusione

• Regolamentazione semplice, comprensibile e buona applicabilità

• Corrisponde allo sviluppo delle offerte di mobilità 

• Promuove la riflessione sul comportamento relativo alla mobilità  
Vengono intrapresi e applicati provvedimenti inerenti la gestione 
della mobilità

• Sensibilizzazione / informazione committenti e politica come compito 
corrente e permanente 
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