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Part des transports dans les émissions de GES en Suisse

Source : 
„Rechtliche Verankerung des Netto-Null-Zieles“, Dr. Reto Burkard, 
Bundesamt für Umwelt, 07. November 2024
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Die Emissionslandschaft der Schweiz gestern und heute

Mobilität und Klima – Netto Null 2050 | SVI Schwerpunktthema, 07. November 2024

Total 2022: 41.6 Mio. Tonnen CO2eq (-24% gegenüber 1990)
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Die Emissionslandschaft der Schweiz gestern und heute

Mobilität und Klima – Netto Null 2050 | SVI Schwerpunktthema, 07. November 2024

Mobilität 2022: 13.6 Mio. Tonnen CO2eq (-8% gegenüber 1990)

... les évolutions en cours
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Source : 
„Rechtliche Verankerung des Netto-Null-Zieles“, Dr. Reto Burkard, 
Bundesamt für Umwelt, 07. November 2024
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Die Emissionslandschaft der Schweiz morgen

~4 Mio. t CO2eq pro Jahr     
Industrie (v.a. Zement)

~3 Mio. t CO2eq pro Jahr       
Emissionen aus KVAs

~5 Mio. t CO2eq pro Jahr 
Landwirtschaft

Mobilität und Klima – Netto Null 2050 | SVI Schwerpunktthema, 07. November 2024

Quelle: Langfristige Klimastrategie der Schweiz (2021)

... et les objectifs que l'on s'est fixé !
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On ne peut pas se contenter de la technologie !
5 leviers pour décarboner les transports

31/01/202310
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Les 5 leviers de la stratégie nationale bas-carbone (SNBC)

TECHNOLOGIESOBRIÉTÉ

Source : 
" Les transports face au défi de la transition énergétique",  
Aurélien Bigo, 31 janvier 2023

Bilan carbone de différents véhicules
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Source : LPG Conseil et A. Bigo sur données Groupe Renault, Trek Bicyle Corporation, ADEME, modèle GREET.
Durée de vie : 150 000 km Clio, Zoé, Twizy ; 80 000 km vélomobile ; 30 000 km VAE, vélo. Mix électrique : 60 gCO2/kWh.

Impact carbone sur l'ensemble du cycle de vie (tCO2e)

Production d'électricité ou du carburant
Émissions directes à l'utilisation + maintenance
Production & Matières
Fin de vie du véhicule

Article du numéro 141 de Transports Urbains sur L’avenir des véhicules intermédiaires
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On ne peut pas se contenter de la technologie !

GRAND GENÈVE

VISION TERRITORIALE TRANSFRONTALIÈRE 2050

STRATÉGIE MULTIMODALE 
TRANSFRONTALIÈRE 2050

JUILLET 2024 

"LES EFFETS DES MOTORISATIONS ÉLECTRIQUES

Ainsi, en tenant compte des hypothèses de croissance de la population 

retenues dans le cadre de la VTT, les prestations kilométriques 
totales de 2015 devront encore être divisées par un 
facteur de 3.5 à 5, soit une réduction de 70 à 80 % de 
celles-ci pour atteindre la neutralité carbone."
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Le changement climatique est déjà bien là

Source : 
„Rechtliche Verankerung des Netto-Null-Zieles“, Dr. Reto Burkard, 
Bundesamt für Umwelt, 07. November 2024

4

Der Klimawandel ist messbar

Mobilität und Klima – Netto Null 2050 | SVI Schwerpunktthema, 07. November 2024

Global: +1,45° Celsius
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Sans oublier les autre petits détails...

"Pour la Suisse, l'abrasion des pneus 
représente une part estimée à 90 pour 
cent des microplastiques rejetés dans 
l'environnement. Les études disponibles 
permettent d'estimer qu'en moyenne, 
environ 1,4 kilogramme d'usure de 
pneus par habitant et par an est produit 
et rejeté dans l'environnement."
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En résumé, les espaces de mobilité doivent...

Permettre et admettre des 
changements massifs de pratiques 
de déplacement : reports modal, 
mais surtout ville de la proximité

Nous aider à vivre avec des 
températures élevées et compte 

tenu de plus nombreux événements 
climatiques intenses

Source : 
24Heures.ch
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Petit regard historique

Planungen der 1950er 
und 1960er Jahre

Années 50 / 60 :  
le fonctionnalisme

Planungen der 1950er 
und 1960er Jahre
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Verkehrsberuhigung 
seit den 1980er Jahren

• Quartieren
• Altstädten
• Dorfzentren

Dès les années 80 :  
le principe de la modération du trafic

Surtout dans les quartiers et centres historiques

Petit regard historique
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Koexistenz 
in den 2000er Jahren

• Hauptstrasse

Années 2000 :  
la coexistence

Sur les axes principaux ou 
places centrales

Petit regard historique
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Depuis 2010-2015 environ :  
une tendance au retour du 
principe de séparation des flux

... notament accentuée par la 
promotion du vélo

... ou les infrastructures TP 
largement dimensionnées

Petit regard historique

Februar 2023

Kanton Zürich

Standards
 Veloverkehr

od
er

5.10­4

97

Knoten ohne LSA

Kanton Zürich | Standards Veloverkehr

5

Normalfall Einrichtungsradweg

Einrichtungsradweg
• Einrichtungsradweg entlang  

der Fahrbahn in Kombination 
mit der Trottoirüberfahrt

Variante Zweirichtungsradweg Variante Fuss- und Radweg

Die Sichtfelder müssen frei sein und dürfen auch nicht durch 
nachträgliche Einbauten beeinträchtigt werden. Die vortritts-
berechtigte Führung eines Zweirichtungsradwegs entlang einer 
Hauptstrasse ist ausschliesslich bei geringen Verkehrsmengen  
auf der einmündenden Strasse und optimalen Sichtverhältnissen 
einzusetzen.

Fuss- und Radweg im Zweirichtungsverkehr an der alten  
Winterthurerstrasse in Nürensdorf. Der baulich abgesetzte Fuss- 
und Radweg hat durch die Trottoirüberfahrt Vortritt gegenüber 
der einmündenden Nebenstrasse (Anordnung der Velosymbole 
gemäss Situationsplänen).

5.10­2

5.10­3



Aménagement de la rue :  
comment ne pas céder à la tentation de supprimer les arbres ? | 12.06.2025

1. Mobilité et Climat : quelle mission ?

... au détriment du piéton ?

Digital signiert von 
Schwenninger Matthias
DN: cn=Schwenninger Matthias
Datum: 2024.10.04 09:53:56 
+02'00'

Schwenninger
Matthias
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Lausanne, avenue de Tivoli et ses carrefours d'accroche
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Lausanne, avenue de Tivoli et ses carrefours d'accroche
Van de Wetering 
mrs partner

Chauderon Sud - Tivoli 
étude préliminaire 

6.9.2023 / 26Surfaces piétonnes :  
uniquement les «restes»

• Une répartition des 
surfaces de l’espace-
rue extrêmement 
défavorable à la mobilité 
douce et au séjour dans 
l’espace public 
- TBPS:  
79% véhicules vs.  
21% piétons 
- Tivoli Est:  
73% véhicules vs.  
27% piétons 
- Chauderon Sud:  
71% véhicules vs.  
29% piétons

• Situation due 
notamment à la 
disposition des 
carrefours (non 
perpendiculaires), à la 
multiplication des voiries 
(vers pont Chauderon / 
Vigie) et aux nombreuses 
présélections (beaucoup 
de tourne-à-gauche 
possibles)
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Carrefour TPBS :  

Marge de manœuvre  
disposition des carrefours

Sévelin - Belvédère Sévelin - Belvédère

Tivoli - Provence

Tivoli - Provence

Tivoli - Provence

Concentré

Concentré

Dissocié

Dissocié

Sans branche 
«AMAG»

-> A approfondir-> Non recommandé

-> Non recommandé

Etat actuel

-> A approfondir

-> Non recommandé
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Lausanne, avenue de Tivoli et ses carrefours d'accroche

Van de Wetering
mrs partner

Chauderon Sud - Tivoli
Concept d’aménagement
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3.5 Place de Montelly, variantes et évolutivité

Variante avec trois voies de circulation
Compte tenu des constations concernant les effets de la variante
à deux voies sur la progression des bus, les temps d’attente piétons
et les remontées de file de voitures conséquentes (voir annexe),
une variante avec présélections (trois voies) a été développée.
Cette configuration permet notamment une meilleure progression
des transports publics et des temps d’attente piétons plus courts.
Selon les hypothèses de diminution de trafic, une simplification
du schéma de circulation peut être, ici encore, nécessaire. La
limitation de la sortie de «AMAG» au seul tourne-à-droite reste
une mesure pertinente.
La configuration à trois voies avec diminution des charges de 50%
et des cycles de 90 secondes permet un fonctionnement stable.
Avec des diminutions de trafic plus modestes, il est possible de
d’assurer un fonctionnement stable.
La variante a trois voies offre ainsi une grande flexibilité et une
garantit une évolutivité vers une variante plus compacte à plus
long terme.

Evolutivité et compatibilité ascendante
Un sujet important du point de vue économique et de consommation
de ressource est la compatibilité ascendante de l’aménagement
de la place et des rues. Une revalorisation forte est souhaitable à
court ou moyen terme. Mais une réduction importante des charges
TIM rendant fonctionnelle la variante à deux voies reste ambitieux
à cet horizon (les évaluations seront à reprendre et à affiner dans
les phases ultérieures compte tenue des dernières données et
stratégies en matière d’évolution du trafic).
Un concept d’aménagement évolutif représente, pour ces raisons,
un avantage majeur : si les bordures et les arbres sont placés
correctement dès la première phase, cela  évite des abattages
et des travaux importants, peu durables et coûteux, par la suite
(par exemple déplacement des réseaux souterrains). Les variantes
proposées à trois et deux voies permettent cette évolutivité.

Solution avec 3 voies pour le TIM (et TP) et pistes cyclables séparées

Solution avec deux voies TIM et aménagements cyclables faisant partie de l’espace de la chaussée
(une évolution dans le temps entre les deux solutions ci-dessus est possible, lire ci-contre)
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3.5 Place de Montelly, variantes et évolutivité

Variante avec trois voies de circulation
Compte tenu des constations concernant les effets de la variante
à deux voies sur la progression des bus, les temps d’attente piétons
et les remontées de file de voitures conséquentes (voir annexe),
une variante avec présélections (trois voies) a été développée.
Cette configuration permet notamment une meilleure progression
des transports publics et des temps d’attente piétons plus courts.
Selon les hypothèses de diminution de trafic, une simplification
du schéma de circulation peut être, ici encore, nécessaire. La
limitation de la sortie de «AMAG» au seul tourne-à-droite reste
une mesure pertinente.
La configuration à trois voies avec diminution des charges de 50%
et des cycles de 90 secondes permet un fonctionnement stable.
Avec des diminutions de trafic plus modestes, il est possible de
d’assurer un fonctionnement stable.
La variante a trois voies offre ainsi une grande flexibilité et une
garantit une évolutivité vers une variante plus compacte à plus
long terme.

Evolutivité et compatibilité ascendante
Un sujet important du point de vue économique et de consommation
de ressource est la compatibilité ascendante de l’aménagement
de la place et des rues. Une revalorisation forte est souhaitable à
court ou moyen terme. Mais une réduction importante des charges
TIM rendant fonctionnelle la variante à deux voies reste ambitieux
à cet horizon (les évaluations seront à reprendre et à affiner dans
les phases ultérieures compte tenue des dernières données et
stratégies en matière d’évolution du trafic).
Un concept d’aménagement évolutif représente, pour ces raisons,
un avantage majeur : si les bordures et les arbres sont placés
correctement dès la première phase, cela  évite des abattages
et des travaux importants, peu durables et coûteux, par la suite
(par exemple déplacement des réseaux souterrains). Les variantes
proposées à trois et deux voies permettent cette évolutivité.

Solution avec 3 voies pour le TIM (et TP) et pistes cyclables séparées

Solution avec deux voies TIM et aménagements cyclables faisant partie de l’espace de la chaussée
(une évolution dans le temps entre les deux solutions ci-dessus est possible, lire ci-contre)
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1. Moblilité et Climat : quelle mission ?

2. Aménagement de la rue : quelques réflexions et exemples en vrac

3. Exemples issus de la pratique

4. Quelques pistes puis échanges et discussions

Plan de la présentation
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4. Quelques pistes puis échanges et discussions

Les normes, un outil puissant...

...mais a manier avec tact !
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4. Quelques pistes puis échanges et discussions

Cohabitation, intégration, lutter contre la séparation

Un itinéraire 
spécifique pour 
chaque mode

Une voie séparée 
pour chaque 
mode

Cohabitation 
entre les modes
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4. Quelques pistes puis échanges et discussions

Réduction des vitesses, un levier fondamental et très efficace
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4. Quelques pistes puis échanges et discussions

Chaque lieu mérite une réflexion appropriée et adéquate

Source : "Integrale Förderung des Fussverkehrs"
 Thème prioritaire SVI "Avenir à pied"
5. März 2020
Rupert Wimmer 
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4. Quelques pistes puis échanges et discussions

Toujours rechercher la pluridisciplinarité
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4. Quelques pistes puis échanges et discussions

Rester attentif, prendre du recul, avoir une posture !



Merci pour votre attention et 
place à la discussion 

Thème prioritaire
Mobilité et Climat : Comment négocier le virage




