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NACHHALTIGE ANSATZE ZUR PARKRAUMPLANUNG

PROJEKTZIELE
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NACHHALTIGE ANSATZE ZUR PARKRAUMPLANUNG
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POTENZIAL DER MEHRFACHNUTZUNG
AUSGANGSLAGE

Mehrfachnutzung

« Ein Parkfeld kann von mehreren
Fahrzeugen zeitversetzt genutzt werden

* Nicht gegeben bei fest vermieteten
Parkfeldern

* Nutzungsrecht statt Vermietung eines
bestimmten Parkfelds

« Nach Norm VSS 40 281 berucksichtigt fur

« > 300 Parkfelder oder > 1500 FZ/d
« Bei Wohnnutzung aber nicht!

“ Fachhochschule Nordwestschweiz E B P @
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POTENZIAL DER MEHRFACHNUTZUNGEN
WAS BESTIMMT DAS MEHRFACHNUTZUNGSPOTENZIAL?

Belegungsganglinie von Parkfeldern fiir die Wohnnutzung nach OV-Giiteklasse

Wochentage (4'350) Wochenende (1'716)
100% A
\
90%
80%
70%
- 60%
c
R o
S 50%
S
o
40% - - N
0% OV Guteklasse
30% - — Klasse A: Sehr gute Erschliessung
Klasse B: Gute Erschliessung
20% 1 Klasse C: Mittelmé&ssige Erschliessung
‘ Klasse D: Geringe Erschliessung
10% — Nicht klassiert: Marginale oder keine OeV-Erschliessung
0% A
\"QQ PTETLLELLSLES LSS \'QQ S \..QQ SETE LSS \._QQ LSS S \"QQ S

PP AR FATRRTOTENRRTPNR PP IR EF AT RRTOTETNTRIRT RN

Uhrzeit
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Daten des MZMV 2015

* Nur Haushalte mit genau 1
Fuhrerschein und 1 Auto

« Differenzierung nach OV-
Guteklasse am relevantesten

+ Differenzierung nach
Bauperiode oder Raumtyp
weniger aussagekraftig

Keine Angaben fiir

» Haushalte mit mehreren
Fuhrerscheinen oder Autos

* Autos in blauer Zone

« Abhangigkeit der Distanz zum
Parkfeld



POTENZIAL DER MEHRFACHNUTZUNGEN

FALLBEISPIEL ZUM EINSPARPOTENZIAL : :
Einsparungspotenzial

22 Parkplatze

Wohniuberbauung mit Blironutzung an zentraler Lage Parkfeldbedarf: Montag bis Freitag .
~ 0.9 Mio CHF
100
Nutzungsart | Bezugs- Reduktions- | Anzahl 90
grosse faktor Parkfelder o 80
, > 70
Wohnen 6’000 m 100% % 60
Besuche g 50
) 2 0 —_
(Wohnen) 6’000 m 100% 6 2 40
5 30
Arbeit 3’000 m? 30% 18 % 20
Besuche "
. 3’000 m? 30% 5 0
(Arbeit) ° € £ © £ £ £ £ € £ £ £ & <€
3 338888888 38 8 8 8
Total 89 © N ¥+ © o S o ¥ © © o o o
—@—Bedarf Wohnen
—@—Bedarf Soziale Besuche
—@—Bedarf Arbeit

—@— Gesamtbedarf mit Mehrfachnutzung
Angebot Wohnen (VSS 40 281)
Gesamtangebot ohne Mehrfachnutzung (VSS 40 281)

n Fachhochschule Nordwestschweiz E B P @
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POTENZIAL DER MEHRFACHNUTZUNGEN
FALLBEISPIEL ZUM EINSPARPOTENZIAL

Wohniuberbauung mit Blironutzung an zentraler Lage Parkfeldbedarf: Samstag und Sonntag
100
Nutzungsart | Bezugs- Reduktions- | Anzahl 90
grosse faktor Parkfelder 80
Wohnen 6’000 m? 100% % 70
= 60 %‘
Besuche 6000 m? 100% 6 E W
(Wohnen) ° = 50
. ’ , £ 40 Am Wochenende reichen die fir
Arbeit 3'000 m 30% 18 gu 30 die Wohnnutzung benétigten
Besuche 20 Parkfelder fur fast alle
(Arbeit) 3’000 m? 30% 5 I, Besuchende
Total 89 0 = < = < = = = - = e e = <
o o o o o o o o o o o o o
S ) S S S o o o o o o o S
—e— \Wohnen
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—@— Soziale Besuche

—o— Arbeit (Medianwert)

—e— Nachfrage mit Mehrfachnutzung
Angebot Wohnen
Gesamtangebot
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POTENZIAL DER MEHRFACHNUTZUNG
FAZIT

Erkenntnisse und Handlungsempfehlung

« Berucksichtigung der Mehrfachnutzung bei Parkfelder fur die Wohnnutzung ist
sinnvoll

* Voraussetzungen zur Realisierung des Mehrfachnutzungspotenzials:
+ Keine fest vermieteten Parkfelder

* Alle Nutzenden mussen Zugang zu Parkfeldern haben

« Belegungsganglinien fur verschiedene Nutzungsarten, inkl. Wohnnutzung sind
im Bericht dokumentiert

«  Empfehlung zur Anpassung der Norm VSS 40 281 bei nachster Uberarbeitung
Weitere Forschungsfragen
« Belegungsganglinie fur Haushalte mit mehreren Personen und blaue Zone?

« Einfluss der Distanz zum Parkfeld auf Belegungsganglinie?

n Fachhochschule Nordwestschweiz EBP
Hochschule fiir Architektur, Bau und Geomatik
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DATENATLAS
AUSGANGSLAGE

Parkplatzreglemente in Gemeinden

« Viele Gemeinden haben bei der
Umsetzung freie Hand

« Viele Gemeinden mussen / nutzen die
gultige VSS-Norm flr die Umsetzung

« Nur wenige, primar grossere Gemeinde
sehen raumliche Differenzierung des
Parkfeldbedarfs vor.

 Besonders an zentralen Lagen sind die zu
Kennzahlen grosszlgig bemessen.

« Beschrankt evidenzbasiert

“ Fachhochschule Nordwestschweiz E B P @
Hochschule fiir Architektur, Bau und Geomatik

Freie Hand oder keine Parkplatzerstellungspflicht
Parkplatzerstellpflicht gemass VSS-Norm
B  Kanton mach Vorgaben bzgl. Minima und Maxima

Ubersicht der kantonalen Vorgaben zur Parkplatzerstellungspflicht 2019
Quelle: Planungsbiro Jud, Rundum Mobil, Transitec, Metron (2020)
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DATENATLAS
IDEE

. . Bevolkerungs- und Arbeitsplatzdichte
Bestehende Daten nutzbringend einsetzen ? Miinchenstein b

« Synthetische Population des Nationalen
Personenverkehrsmodells umfasst
kalibrierte Daten zu Autobesitzquoten.

* (Modell-)Daten von Fahrlander und Partner
zu Leerstand und Mietpreisen von
Parkfeldern

» Hektarrasterdaten zu Bevadlkerungs- und
Haushaltsdichte

« Skript-basierte Erstellung von
gemeindespezifischen Datengrafiken als
Grundlage der politischen Diskussion

Arbeitsplatze —

Einwohner —

“ Fachhochschule Nordwestschweiz E B P @
Hochschule fiir Architektur, Bau und Geomatik



DATENATLAS
TITELSEITE

Munchenstein

Anzahl Autos pro Haushalt

Referenz

0.0 0.4

Anzahl Haushalte:
Anzahl Einwohner:

Raumtyp:

Anzahl Referenzgemeinden:

“ Fachhochschule Nordwestschweiz E B P @
Hochschule fiir Architektur, Bau und Geomatik

1.24

0.8 1.2 1.6

Anzahl Autos pro Haushalt

5690
12’250

Agglomerationskerngemeinde (Hauptkern)
40

16



DATENATLAS
SEITE 1: DIFFERENZIERUNG NACH OV-GUTEKLASSE

Autobesitz nach OV-Giiteklasse

OV Giiteklassen Anzahl Autos pro Haushalt
Mnchenstein Nach OV Guteklasse
Minchenstein 0.88
A
Referenz 0.91

Miinchenstein 0.82

B

Referenz 1.13

(o]
Referenz 1.28
D Referenz 1.37
0.0 0.5 1.0 1.5

Anzahl Autos pro Haushalt

Quelle NPVM / ARE

OV Giteklassen

AN cC

EBPO

“ w Fachhochschule Nordwestschweiz
Hochschule fiir Architektur, Bau und Geomatik

A

Cc

Anzahl Haushalte
Nach OV Giteklasse

. . 917
Miinchenstein - (16%)

1731

Referenz (29%)

. . 3743
Mnehenstein _ (ce)

2624
Referenz (50%)
. . 1030
Miinchenstein - (18%)
1601
Referenz (@7°)
970
Referenz

(47%)
0% 20% 40% 60% 80%
Prozent

Quelle NPVM / ARE

17



DATENATLAS

WEITERE SEITEN

Autobesitz nach Haushaltsgrosse

Haushaltgrosse

Antel Einpersonennaushalte

9% Einpersonenhaushalte
o%-27% Ml 27%-34% [ 34%-36% I 36%-40% I 40

Anzahl Autos pro Haushalt
Nach Haushallgrosse

1 Person
Referenz 052
2 Personen
Referenz 127
3 Personen
Referenz 165
4+ Personen
Referenz 179
0.0 05 1.0 15 20

Anzahi Autos pro Haushalt

Quell NPYM/ARE

Autobesitz nach Gebaudetyp

% Haushalte
In Gebauden mit drel oger mehr Wohnungen

% Haushatte
c0% W 60%-s9% M 8ov-o4v M 4%

o I 97% - 100%

Anzahl Autos pro Haushalt
Nach Gebaudetyp

4

Gebéude mit einer
Wohnung

1
Referenz 146
Dietikon 13
Gebéude mit zwei
Wohnungen
& Referenz 12
oweon [ -
Gebéude mit drei oder
mehr Wohnungen
Referenz 1
Alle Anderen
Referenz 0%

00 05 10 15
Anzanl Autos pro Haushalt

Quells NPYM 1ARE

Anzahl Haushalte
Nach Haushaltgrésse

Dietikon o
1 Person
Referenz 33%
fetion @)
2 Personen
Referenz 33%
3 Personen
Referenz 13%
4+ Personen
Referenz 21%

0% 0% 20%  80%  40%
Prozent

Quell NPYM 1 ARE.

Anzahl Haushalte
Nach Gebaudetyp

;
Gebaude mit einer (1008)
‘Wohnun
Y Referenz 22%

-
‘Gebaude mit zwei (214)

Wohnungen
o Referenz 5%

Dietikon

‘mehr Wohnungen
9" Referenz %

P
Dle\lkonl =
Alle Anderen
Referenz 1%

Prozent

Guell NPYM ARE

Autobesitz nach Einkommen

Durchschnittseinkommen
Dietion

0CHF

Enkommen
I s19rcHr - 6sez0nr [l 9420HF - T7920HF

<4'000 CHF

Anzahl Autos pro Haushalt
Nach Einkommen

Dietikon . 039

Referenz 046

4'000 - 6'000 CHF

Dietikon - 0904

Referenz 104

6000 - 8'000 CHF

oveion [N +-»

Referenz 138

81000 - 12'000 CHF

Referenz 172

>12'000 CHF

Referenz 216

uorr [ sasionr -coscnr [l coascHr - 61010HE

Bestehendes Reglement

0 1 2
Anzahl Autos pro Haushalt

Quete NPV 1 ARE

Anzahl Haushalte
Nach Einkommen
200
Dietikon
<4000 CHF el

31%

Referenz 26

Dietikon

41000 - 6000 CHF 5
Referenz 28%
10%
Dietikon
000+ 5000 CHE .
Referenz 16%
7%
Dietikon
4000 12000 CHE .
Referenz 20%
™
Dietikon
12000 CHE .,
Referenz 10%

0% 10% 20% 30%
Prozent

Qualle NPV ARE

Marktkennzahle

Grundlage der Reglung Anzahl Parkfelder je 100 m2 BGF Marktkennzahl Dietikon
Leerstand 10%
Wohnen Besuchende
Min Max Min Max f .
T mlotprels pro 153
o i i onat
EFH 200 m2 BGF 2PP unbestimmt - unbestimmt
« 3 Whg mit 3 Zi, o - e
MFH jewﬂ)o m2BGF 8PP ) 1 P_P Qle Kenr]zahlen baslefer} auf raumlich
mit6Wohungen - 3Whamit4Zi 1.33 PP/WhgUnbestimmt - (min. 1 PP und 1 Sl
A e ) PP pro 6 Whg F a Partner

je 120 m® BGF

Klasse C und D: -10%

AG.

Das Modell zur Beschreibung des Leerstands

ov- Klasse B: -20% basiert auf der an einem Stichtag giiltigen
Klasse A nicht spezifiziert Mietvertrage von rund 20'000 Immobilien. Der
Standardfehler dieses Modells liegt bei +/- 1%.
Lage Keine Reduktion vorgesehen
el 5 Das Modell zu den Mietpreisen basiert auf rund
= 65’000 Mietvertragen fir Parkfelder in
Weitere Einstellhallen und Garagen, die tber die letzten
Bestimmungen 2zwei Jahre abgeschlossen worden sind. Der
Standard-fehler des isti Modells liegt
Anwohnendenparkkarte Verfiigbar fir 40 CHF pro Monat d/ab:i/bei
+1- 8%.

Rechtliche Grundlage

Bauverordnung der Stadt Dietikon, Art. 31




DATENATLAS
FAZIT

Erkenntnisse

 Bestehende Datenquellen bieten viel Potenzial fur
die Erstellung evidenzbasierter
Parkplatzreglemente.

 |nteresse von Gemeinden ist da.

« MOFIS-Daten bieten Potenzial fur weitere
Datengrafiken, z.B. Hektarrasterbasierte
Autobesitzquote

, '/. el
Open Session @ Nationale Mobilitdtskonferenz

Nachste Schritte

* Pilotprojekt zur Implementierung in einem Kanton
aufgleisen

“ Fachhochschule Nordwestschweiz E B P @
Hochschule fiir Architektur, Bau und Geomatik 1 9



SVI FORSCHUNGTAGUNG
NACHHALTIGE ANSATZE ZUR PARKRAUMPLANUNG
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WECHSELWIRKUNG AUTONUTZUNG UND ART DER PARKIERUNG
MODAL SPLIT (AUFKOMMEN) FUR HAUSHALTE MIT AUTOBESITZ (GANZE SCHWEIZ)

Ohne Parkfeld:
9 Prozentpunkte
weniger MIV-Anteil bei

Mit eigenem Parkfeld Giiteklasse A Ohne eigenes Parkfeld
—
n=3698
n=6532
n=8955
D 1 n=442
n=10711
nicht klassiert n=389 &%
n=6699

25 50 75 100
Anteil der Anzahl Wege pro Person und Tag [%]

N4
3]
oA

25 50
Anteil der Anzahl Wege pro Person und Tag [%]

o

100

[
3 Prozentpunkte

. weniger MIV-Anteil bei
Hauptverkehrsmittel Giiteklasse D

B zuFuss ov

. Velo oMV

Datenbasis: MZMV 2015, Personen mit Flihrerschein und Autobesitz

n Fachhochschule Nordwestschweiz E B P @
Hochschule fiir Architektur, Bau und Geomatik 21



WECHSELWIRKUNG AUTONUTZUNG UND ART DER PARKIERUNG
ANZAHL DER TAGE MIT AUTONUTZUNG IN STICHWOCHE: BASEL, GENF, ZURICH

Bei geringem Parkraumdruck: in
blauer Zone parkierte Autos
werden haufiger benutzt

\ /

Blaue Zone (n=328) \ Privat / Quartierparking (n=748)

unmittelbar beim Wohngebaude (bis 50m) =

bis 1 Minute (51-100m) -

2-3 Minuten (101-200m)

Geringer
4-6 Minuten (201m-400m) > Effektstarke bei
privaten
mehr als 400 Meter (mehr als ParTfeIdern
0 1 2 3 0 1 2 3

Mittelwert der Anzahl Tage pro Woche mit Autonutzung
Mit steigendem Parkfelddruck

(und hoherer Dichte) geringer
Haufigkeit der Autonutzung

Datenbasis: Eigene Erhebung in Basel, Genf und Zurich

“ Fachhochschule Nordwestschweiz E B P @
Hochschule fiir Architektur, Bau und Geomatik 22



WECHSELWIRKUNG AUTONUTZUNG UND ART DER PARKIERUNG
BELEGUNGSGANGLINIE VON PARKFELDER DURCH WOHNNUTZUNG (MO-FR)

Belegung in %

100% - Erkenntnisse

90% - » Auf privaten Parkfeldern parkierte

i Autos werden (noch) seltener

— benutzt, als solche die in der

— blauen Zone parkiert werden.

—— » Ganglinien bestatigen Ergebnisse
auf Basis des MZMV, bieten aber

e Art des Parkfelds mehr Differenzierung und decken

30%1 — Blaue Zone (n=922) auch Haushalte mit mehreren

50% A — Privates Parkfeld (n=663)

. Autos / Fuhrerscheinen ab.
— Privates Aussenparkfeld (n=160)

10% - — Quartierparking (n=46)

0°/o n

SRS R i il 0’0 O = i i S O O Y S S Y Y DS
SO OO\ O O OAC O O, OO O O ONC OO, OO0

“ Fachhochschule Nordwestschweiz E B P @
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WECHSELWIRKUNG AUTONUTZUNG UND ART DER PARKIERUNG

FAZIT

Erkenntnisse

Potenzial der Mehrfachnutzung ist abgangig von
Parkfeldtyp und Distanz zum Wohnort.

Potenzial der Mehrfachnutzung ist derzeit mehrheitlich
ungenutzt.

Quartierparkings, neue Reglemente und die temporare
Vermietung von privaten Parkfelder konnte Abhilfe
schaffen.

Um Parkfelder in der blauen Zone abbauen zu konnen,
mussten vor allem nachts zusatzliche Parkfelder
offentlich zuganglich gemacht werden.

Ausstehende / weitere Forschungsfragen

Belegungsganglinie privater Parkfelder von Haushalten
mit mehreren Personen in der Agglomeration

Fachhochschule Nordwestschweiz E B P @
Hochschule fiir Architektur, Bau und Geomatik
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WIRKUNG VON ANGEBOTSVERANDERUNGEN AUF PARKIERVERHALTEN
ERHOHUNG DER ANWOHNERPARKKARTE IN BASEL NACH POSTLEITZAHL

130%

-14% -14% -15% -9% -15% -16% -19% -15% -15%

120%

Preiserhdhung per
1.1.2019

* Anwohnerparkkarte:
Von 140 auf 283 CHF/J

* Preiselastizitat, je nach
Postleitzahlgebiet:
-0.08 bis -0.18

110%

100%

90% -

80% -

70% -

60% -

50% -
4051 4052 4053 4054 4055 4056 4057 4058 4059

m2015 m™2016 w2017 w2018 w2019 w2020

“ Fachhochschule Nordwestschweiz E B P @
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WIRKUNG VON ANGEBOTSVERANDERUNGEN AUF PARKIERVERHALTEN

STATED PREFERENCE BEFRAGUNG ZUM PARKIERVERHALTEN

Stellen Sie sich vor, bei Inrem Wohnort sind ausschliesslich folgende Optionen zum
Parkieren des Audi A2 vorhanden.

Ladestationen fiir Elektroautos sind uberall vorhanden.

Private Verzicht aufs
Blaue Zone artierparking Pa d(platz Auto

Kosten pro 30 CHF (360 CHF

Monat pro Jahr) 100 CHF 250 CHF
s;trl‘(jglsatzes freie Parkplatzwahl ~ Aussenparkplatz

Fusswegzum 5-8 Min (400-600 3 Minzu Fuss (250 auf dem gleichen

Wohnort Meter) Meter) Grundstuck

Nachster .

Carsharing- - . _ 3 M;n F(2|(1JO Meter),
Standort ahrzeug
Ihre Wahl O O] O O

“ Fachhochschule Nordwestschweiz E B P @
Hochschule fiir Architektur, Bau und Geomatik

Ziel
« Quantifizierung von Trade-offs
zwischen Parkierungsarten

* Aussagen zum Marktpotenzial
von Quartierparkings

Neue Befragung

* Personen mit auf ihren Namen
angemeldetes Auto

 Dichte und sehr dichte PLZ-
Zonen in Basel (n=154), Genf
(n=301), Zurich (n=420)

27



WIRKUNG VON ANGEBOTSVERANDERUNGEN AUF PARKIERVERHALTEN
ERKENNTNISSE AUS DER STATED PREFERENCE BEFRAGUNG

Auswahlverhalten

Heutige Art der Parkierung pragt das
Auswahlverhalten stark

Nutzende der blauen Zone nehmen
Parkierungskosten 1.5x bis 3x starker
wahr

Distanz zum Quartierparking wird starker
wahrgenommen als bei privater
Parkierung

Nutzungshaufigkeit des Autos mit
vergleichsweise geringem Einfluss

Autoverzicht eher bei bisheriger Nutzung
der blauen Zone, hoher Verfugbarkeit von
Carsharing, geringerem Einkommen und
bestehender Carsharing Mitgliedschaft.

n Fachhochschule Nordwestschweiz E BP @
Hochschule fiir Architektur, Bau und Geomatik

Cross-nested Struktur zur Modellierung der erhobenen Daten

[ Wahl J
[ Nest 1 } [ Nest 2 ]
Veriicht Blaue Quértier Privates
auf Auto Zone -parking Parkfeld

28



WIRKUNG VON ANGEBOTSVERANDERUNGEN AUF PARKIERVERHALTEN
SZENARIEN: FALLBEISPIEL BASEL

Basel (4053, 4055, 4056, 4057)

Ist-Zustand 4 [6% ST R

. Privater Parkplatz, im Besitz Verzicht auf eigenes Auto
B Privater Parkplatz I Blaue Zone
Quartierparking

“ Fachhochschule Nordwestschweiz E B P @
Hochschule fiir Architektur, Bau und Geomatik
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WIRKUNG VON ANGEBOTSVERANDERUNGEN AUF PARKIERUNGSVERHALTEN
FAZIT

Erkenntnisse
Quartierparkings. ..

* ... sind eine taugliche Massnahme um Flachenbedarf fur
Parkierung im Strassenraum zu reduzieren.

* ... insbesondere bei hohem Parkraumdruck und geringen
Leerstandsquoten von privaten Parkfeldern.

* ...sind in solchen Quartieren nur teuer zu realisieren.

* Querfinanzierung von Quartierparkings mit Einnahmen aus
Anwohnendenparkkarten wird mehrheitlich akzeptiert.

* Zugang zu Quartierparkings muss reglementiert werden, sonst
werden primar private Parkfelder konkurrenziert.

Neue / weitere Forschungsfragen

* Betriebsformen von offentlichen und privaten Quartierparkings

“ Fachhochschule Nordwestschweiz E B P @
Hochschule fiir Architektur, Bau und Geomatik 30



NACHHALTIGE ANSATZE ZUR PARKRAUMPLANUNG
EINE ETWAS ANDERE SYNTHESE

“ Fachhochschule Nordwestschweiz E B P @
Hochschule fiir Architektur, Bau und Geomatik
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NACHHALTIGE ANSATZE ZUR PARKRAUMPLANUNG

FORSCHUNGSBERICHT

“ w Fachhochschule Nordwestschweiz
Hochschule fiir Architektur, Bau und Geomatik

EBPO

Nachhaltige Ansétze zur Park-
raumplanung

App de la ification du

Sustainable Approaches for Parking Planning

Fachhochschule Nordwestschweiz
Alexander Erath

Michael van Eggermond

EBP Schweiz AG

Mark Sieber

Samuel Graf

Fabienne Perret

Forschungsprojekt VPT 20 05C 01 auf Antrag des ASTRA

Januar 2024 22z

Wird im September beim

ASTRA eingereicht

Veroffentlichung bis
Januar 2023
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NACHHALTIGE ANSATZE ZUR PARKRAUMPLANUNG
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https://www.rra.ch/equipe/
https://www.interface-pol.ch/portraet/team/ueli-haefeli
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NACHHALTIGE ANSATZE ZUR PARKRAUMPLANUNG
FRAGEN
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“ w Fachhochschule Nordwestschweiz EBP @
Hochschule fiir Architektur, Bau und Geomatik

| 54, Einstellhallenpl3

ZU vermieten!

Jae
AUSKUnft
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POTENZIAL DER MEHRFACHNUTZUNGEN
ANHANG

“ Fachhochschule Nordwestschweiz E B P @
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NACHHALTIGE ANSATZE ZUR PARKRAUMPLANUNG
EINSPARPOTENZIAL IN ABHANGIGKEIT DER ANZAHL PARKFELDER

Einsparpotenzial in Abhangigkeit der Anz. Parkfelder fur
Wohnnutzung bei einer Verfugbarkeitssicherheit von 95%
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Anzahl verfiigbare Parkfelder .

“ Fachhochschule Nordwestschweiz E B P @
Hochschule fiir Architektur, Bau und Geomatik

Volles Potenzial fur
Mehrfachnutzung erst ab 60
verfugbaren Parkplatzen

Mehrfachnutzung von privaten
Parkfeldern in deutscher Norm «EAR
05» vorgesehen
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POTENZIAL VON MEHRFACHNUTZUNGEN
EINSPARPOTENZIAL IN ABHANGIGKEIT DER NACHFRAGE

Einsparpotenzial fur 60 PP fur Wohnnutzung bei einer Sicherheit
von 95% bezogen auf Bewohner und Beschaftigtenstellplatze.

22%

Einsparspotenzial in Bezug
auf Anzahl Parkfelder

6%

3%
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Nachfrageverhaltnis fir Parkfelder Beschaftigte / Bewohner

n Fachhochschule Nordwestschweiz E BP @
Hochschule fiir Architektur, Bau und Geomatik

nach Hollmann, 2004

Ab Nachfrageverhaltnis von 1 PP fur
Beschaftigte gegenuber 4 PP fur
Wohnnutzung werden zusatzliche PP exklusiv
fUr Beschaftigte bendtigt.

Fazit

» Einsparpotenzial vorhanden

» Realisierung des Einsparpotenzial
abhangig von zeitlicher
Parkfeldnachfrage durch
verschiedene Nutzungen
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NACHHALTIGE ANSATZE ZUR PARKRAUMPLANUNG

UBERSICHT DES FORSCHUNGSPROJEKTS

Hochaufge- Modell: PP

MZMV |I6ste Raum- Preise und
daten Leerstande

| Vo Vo

— AP2: Analyse des Parkplatznutzung
| v Vo

— AP3: Parkplatzbedarf und Datenatlas

} }

AP1: Literatur /
Best practices

v

) Befragung 2:
Befragung 11 pasel” Ziirich
Stadt Basel Genf

fur Gemeinden
und Stadte

nur fur Stadte

v v

AP4: Quantifizierung der Wirkung von
Angebotsveranderungen

}

APS: Planungskonzepte und Merkblatter
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