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SVI Schwerpunktveranstaltung: Velopotential in Agglomerationen

Themen

— Wie gross ist das Velopotenzial in der Agglomeration?
— Velopotenzial, was oder wer ist das?

— Wie kann man das Velopotenzial erschliessen?

— Was sind Velobahnen?

— Wo kann man sie einsetzen?

— Was nitzen Velobahnen?

m
Visualisierung Veloschnellroute bei Wallisellen, Quelle: Kanton Ziirich
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Quelle: SVI-Merkblatt «Potenziale des Veloverkehrs in Agglomerationen»,

SVI Schwerpunktveranstaltung: Velopotential in Agglomerationen

Forschung Wie gross ist

<0 das
’ Mbgliches weiteres Potenzial (mit neuen Forderungsanséatzen) Velopoten zial?
m Zusatzliches Potenzial (mit Massnahmen Benchmark Schweiz)
m Simulierte Velonutzung 2010 (geméass Modellschatzung)
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Veloetappen an allen Etappen)
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SVI Schwerpunktveranstalfgng: Velopotential in Agglomerationen

Forschung - ¢ | SR

Wie gross ist
das
Velopotenzial?
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Quelle: Screening Velobahnen enﬂgng"nationaler Verkehrsinfrastruktur (ASTRA, EBP; 2022)
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SVI Schwerpunktveranstaltung: Velopotential in Agglomerationen
: Wie gross ist
Potenzialanalyse SO 3
as

Velopotenzial?
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Velopotenzial Kanton Solothurn, Ausschnitt Biel - Grenchen - Solothurn (Kontextplan, 2021)
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SVI Schwerpunktveranstaltung: Velopotential in Agglomerationen

Potenzialanalyse B Wie gross ist
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SVI Schwerpunktveranstaltung: Velopotential in Agglomerationen

Velopotenzial -
was ist das?
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SVI Schwerpunktveranstaltung: Velopotential in Agglomerationen

Velopotenzial -
wer ist das?

Anspruchsgruppen

Selbstsichere Starke und
Furchtlose

5- 10% gz\r/blkerung 2-5% gZ\r/éIkerung

Bevorzugen separierte Infra-  Fihlen sich im Mischverkehr
struktur, aber sind auch auf sicher und benutzen auch
Radstreifen sicher unterwegs. Strassen ohne Radstreifen.

Nicht
interessiert

«15-30% <™

,No way, no how*

erungen an Infrastruktur

Anspruchsgruppen und deren Sicherheitsanforderungen an die Veloinfrastruktur
(Kontextplan in Anlehnung an Thiemo Graf 2022, Kanton Solothurn 2020 sowie mobicon 2023)
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SVI Schwerpunktveranstaltung: Velopotential in Agglomerationen

Nutzergruppen Velopotenzial -

was ist das?

Was brauchen die «Interessierten»?

Nicht
interessiert

«15-30% ]

No way, no how.

Selbstsichere Starke und
Furchtlose

® '10% gz:/élkerung 2'5% g:\r/élkerung

3evorzugen separierte Infra-  Fiihlen sich im Mischverkehr
truktur, aber sind auch auf  sicher und benutzen auch
Radstreifen sicher unterwegs. Strassen ohne Radstreifen.

Anspruchsgruppen und deren Sicherheitsanforderungen an die Veloinfrastruktur
(Kontextplan in Anlehnung an Thiemo Graf 2022, Kanton Solothurn 2020 sowie mobicon 2023)
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SVI Schwerpunktveranstaltung: Velopotential in Agglomerationen

Hochwertige Infrastruktur fiir alle

Wie kann das
Velopotenzial
erschlossen
werden?
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SVI Schwerpunktveranstaltung: Velopotential in Agglomerationen

: o Was sind
Begriffe und Definition . Velobahnen?

Prasentation Velokonferenz.pptx

T Q&A /|1 Polls

Welcher Name ist fur die oberste Netzhierarchie
eines Velonetzes am geeignetsten?

Velobahn

-—%l <F E-<> “‘\Q

Standards
Veloverkehr

Veloschneliroute (VSR)

Veloschnellrouten sind qualitativ hochwertige Verbindungen im Veloverkehrsnetz. Sie werden entlang der
Korridore mit der starksten Nachfrage eingesetzt und verknlipfen wichtige Ziele auch (iber grossere Ent-
fernungen. Veloschnellrouten sind sicher, fiissig und komfortabel befahrbar. Durch die méglichst unter-
bruchsfreie Fahrt mit wenigen Stopps und Wartezeiten ist die Fahrzeit planbar. Als hochster Hierarchietyp
verfugen Veloschnellrouten Uber eine ausreichende Breite, die das Kreuzen von je zwei Velos pro Fahrt-
richtung ermdglicht. Rund 10 Prozent des kantonalen Velonetzes sind Veloschnellrouten.
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SVI Schwerpunktveranstaltung: Velopotential in Agglomerationen

Was sind

Kanton Bern

Kanton Ziirich Kanton Zug

?

VeIOba h nen: Velovorzugsroute 3.50m - 450 m
Basisnetz 2.50 m 250 m 250 m
ﬁkhtmyraﬁvey
Velovorzugsroute 2.60m 3.00m 2.20m
Hauptverbindung 2.60m 250 m 2.00 m
Basisnetz 1.80m 2.00 m 1.80 m
--;----------------------------------------------------q
Velovorzugsroute 2.60 m 250 m 2.20m
Hauptverbindung 150(i0)/180(@dd 180 m 180m
Basisnetz 1.50 (io) / 1.80 (a0) 1.50 m 150 m
Kernfahrbahn
Velovorzugsroute - - -
Hauptverbindung = 1.80m =
Basisnetz = 1.50m =
Umweltspur
Velovorzugsroute = = =
Hauptverbindung 3.00m/2450m 2450m =
Basisnetz 3.00m/>450m <3.25m -
Velostrasse
Velovorzugsroute = 480m -6.50m 4.80m
Hauptverbindung - 480m-650m 480m
Basisnetz - 480m-6.50m 4.00m
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SVI Schwerpunktveranstaltung: Velopotential in Agglomerationen

Welche Massnahmen sind bei der Umsetzung
von "Veloschnellrouten" wichtig?

Was sind
Velobahnen?

Durchgangigkeit M .

BUSLINIEN KANTOMALE STRASSEN KOMMUMALE
Hochleistungs- Haupt- und Quartier- Hauptverkehr / ung
korridore Ergdnzungslinien linien trasse strassen

VELOSCHNELLROUTEN N [ I - I I ©

s

VELO-Hauptrouten ______ 3 §» 7y

do

VELO-Nebenrouten E

Aus Synthesebericht Veloschnellrouten
Winterthur (Metron AG, ASA AG, TRIDEE

Rotterdam NL. 2020) Abbildung 33: Hierarchiestufen Verkehrsnetze und Umgang an Schnittstellen (E: Einzelfallbetrachtung)
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SVI Schwerpunktveranstaltung: Velopotential in Agglomerationen

Einsatzgebiet

Kanton Genf

12 AXES FORTS VELOS A VENIR (PROJET DE LOI 13061)

Wo kann man
Velobahnen
einsetzen?

Voies vertes

Taskforce vélo

Intention vélo LMCE

Gares

Axes forts

Continuités

Pénétrantes cyclables d'intérét cantonal,

Schéma cyclable Grand Genéve
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SVI Schwerpunktveranstaltung: Velopotential in Agglomerationen

Einsatzgebiet

Wo kann man
Stadt Winterthur

Velobahnen
einsetzen?
-y " Frauenfeld: == /
/ 4
1 (1]
el Tossallmend
; Techhorama
e [
(5)

o
’

Wiilflingen \ Oberwinterthur
\/ Lindbriicke

O, Nel wiesen 0. 0 \ Hegi L Aadorf
4 SRS Stadtrai(

‘ & Industriepark
. Obertor Gruze
Schlosstal O &
Sulzer-Areal Technikum

© I Seen
Legende Steigmiihle Toss
=0=8- \/elobahn (mit Nummer und Etappenpunkt) o o:
.
= )
=== Strassenbegleitende Hauptroute (beidseitig) ';, _qc_, = A\ Langfristige Option Briicke Dammstrasse=
L . SRS 'l‘ Bhf-Kempttal im Zusammenhang mit SBB-
~— City-Ring (nicht Velobahn-Standard) 59 % %\ Briittnertunnel und Ausbau Autobahn A1
" ) M
Ausserer Ring (nicht Velobahn-Standard) g o Y
> o A
===--- Langfristig realisierbare Optionen '-. 1o
"
—p-~ \Nichtige Anschliisse (gestrichelt: langfristige Optionen) 9"
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SVI Schwerpunktveranstaltung: Velopotential in Agglomerationen

Einsatzgebiet

Was sind
Velobahnen?

Velonetzplan Kanton Solothurn
Ubersichtskarte geplante Velorouten (Vorrang- und Hauptrouten)

&y

Kantonale Velolandrouten

Kantonales Basisnetz

Kommunale Velorouten

Obersicht Vorrangrouten

Krets 1:

V-1 Solothum - Grenchen - (Biei/Bienne BE)
V-2 Solothurn - Subingen

V-3 Solothum - Recherswil

V4 Solothurn - Langendorf

Krets 2:

V-5 Olten - (Aarburg AG) - (Zofingen AG)
V-6 Often - Daniken - Schonenwerd - (Aarau AG) - (Lenzburg AG)
V-7 Olten - Hagendorf

Kreis 3:

V-8 Domach - (Arlesheim BL) - (Basel 8S5)

Obersicht Hauptrouten

Kreis 1:

H-101 Solothurn - Grenchen - (Biel/Bienne BE)
H-102 Solothurn - Flumenthal - (Wiedlisbach BE)
H-103 Ring Solothum (St. Katharinen - Kantorsschude - Dreibeinskrauz - Bahnhof)
H-104 Oberdorf - Bellach

H-105 Grenchen - (Arch BE)

H-106 Biberist - Lohn - (Batterkinden BE)

H-107 Bibenst/Gerlafingen - Subingen - Attisholz
H-108 Subingen - Aeschi - (Herzogenbuchsee BE)
H-109 Deitingen - Subingen/Derendingen
H-1.10 Deitingen - Luterbach - Zuchwil - Solothurn
Kreis 2:

H-201 Oensingen - Baisthal

H-202 Balsthal - Laupersdorf

H-203 Hagendorf - Oensingen - (Niederbipp BE)
H-204 Often - Timbach

H-205 Often - Winznau - Schonenwerd

H-206 Stasslingen - Winznau

H-207 Lostorf - Erdinsbach - (Aarau AG)

Krels 3:

H-301 Dornach - jArlesheim BL)

H-302 Fioh - Battwil - (Benken BL)

H-303 Battwil - Witterswil - Ertingen BL)

H-304 Basserach - Breitenbach - (Brisiach BL)
H-305 Breitenbach - (Loufen BL)

Velonetzplan Kanton Solothurn,
schematisch (Kontextplan 2022)
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SVI Schwerpunktveranstaltung: Velopotential in Agglomerationen

Bedeutung und Nutzen Was niitzen

Velobahnen?

Velobahnen fuhren zu einem Velobahnen sparen Platz

Quantensprung beim Veloverkehr

Velobahnen entlasten die Strassen Velobahnen sind wirtschaftlich

Velobahnen nutzen der Umwelt und
dem Klima

Velobahnen fordern die Gesundheit
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SVI Schwerpunktveranstaltung: Velopotential in Agglomerationen

Danke! - Fragen?

Julian Baker | julian.baker@kontextplan.ch | T direkt +41 31 544 22 54 |T mobil +41 79 602 86 84 | www.kontextplan.ch
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