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U  Wettbewerb

1.

«Da der offentliche Verkehr auf Schiene und Strasse weniger
Raum beansprucht und die Umwelt weniger belastet als der
private Verkehr und zudem eine grosse
Massenleistungsfahigkeit besitzt, gebuhrt ihm im Bereich der
grosseren Agglomerationen der Vorrang.»

besteht ein dichtes

im OV sind haufig und
liegt auf dem Velo- und
... Der Verkehr ist
zuganglich. ...»

«Innerhalb der Agglom
Verkehrsnetz und die Ver
direkt, der Fokus fur die
dem Fussverkehr sowie
flacheneffizient gestalte
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Uberblick Sachplan Verkehr

Ziele, Strategien, Grundsatze
Strategien flir Handlungsraume

Umsetzung Koordination Raum und Infrastrukturvorhaben

Luftfahrt (SIL)  Strasse (SIN) Schiene (SIS) Schifffahrt (SIF)
Konzeptteil Konzeptteil Konzeptteil Konzeptteil
Objektblatter Objektblatter Objektblatter  Objektblatter

Quelle: ARE
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Ziele fiir die Verkehrsinfrastrukturplanung des Bundes, Stellenwert und Geltungsbereich

Ausgangslage, Entwicklungen und Herausforderungen
Raum, Verkehr, Umwelt und Ressourcen

J

Ziele, Entwicklungsstrategien und Handlungsgrundséatze _ Konkretisieren das Zielbild

— Abstimmung Siedlung und Verkehr fiir die Verkehrsinfrastruktur

— Sicherstellung des Gesamtverkehrssystems in Bundeskompetenz

— Umwelt, Klima und Ressource — Zeigen auf mit welchen Mitteln
L . . der Bund die Ziele und

- Umgang mit Zielkonflikten bei Planungsprozessen Entwicklungsstrategien umsetzt

und Zusammenarbeitsformen — Identifikation von Zielkonflikten

J

Handlungsrdume: Karte und spezifischer Handlungsbedarf
Gemeinsames Verstandnis Bund, Kantone und Stadte/Gemeinden zum prioritaren Handlungshe-
darf Abstimmung Verkehrstréager und Raum

Modalitdten der Zusammenarbeit, Sachplanrelevanz, Modalitdten der Anpassungen

Inhalt und Aufbau des Programmteils

Quelle: ARE
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Planungsinstrumentarium Bund

Grundlagen

Raumkonzept Schweiz
Verkehrsperspektiven

Strategie Nachhaltige

Entwicklung

Sachplan Verkehr (SPV)

Teil Programm
Kantonale Richtpldne Ziele/Grundsatze
Ubergeordnete Konzepte
Agglomerationsprogramme Strategien flir Handlungsraume
Nutzungsplane Infrastrukturteile >
Schiene SIS
Strasse SIN
Schifffahrt SIF
Luftfahrt SIL

A4

Quelle: ARE

Verkehrsdossiers
Programmbotschaften/Vorhaben
Konzepte

STEP Schiene

Langfristperspektive Bahn

STEP Strasse

Luftfahrtpolitik

Grundsatze (z.B. Fernverkehr)

Programm Agglomerationsverkehr

Konzept fiir den Glitertransport
auf der Schiene

Plangenehmigungsverfahren
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Herausforderungen

Differenziert erschlossene Raume

Kapazitaten der Bevolkerungs- und
Arbeitsplatzentwicklung koordinieren

Verkehrsnetze gleichmassig auslasten und
bedarfsgerecht nutzen / mit Engpassen umgehen

Multi- und Intermodalitat

Technologische Entwicklungen

Ressourcenbeanspruchung minimieren und
Klimaneutralitat erreichen
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O Losungsansatze und Strategien

Verkehrstrager ideal
verknipfen

Siedlung und verkehr
optimal abstimmen

|efa] |

L 00

in Handlungsrdumen

©
L
@ i3

Koordinierte Planung
zwischen den Staatsebenen

B Denken und Planen .

ISIS])
BE

Umweltwirkungen
reduzieren

Quelle: ARE
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Zielbild Raum und Mobilitat 2050

Gesamtverkehrsystem |

Die Verkehrsmittel werden ihrer Starken entsprechend
kombiniert

» Schnittstellen zwischen Netzhierarchien und Staatsebenen
abstimmen

« Flachenschonende und emissionsarme Verkehrstrager und —
mittel fordern

Das Gesamtverkehrssystem ist sicher, verlasslich, verfugbar
und einfach zuganglich

« Tiefe Zugangsschwellen, einschliessen und bedienen aller
Nutzergruppen

« Redundanzen, um Systemstabilitat sicherzustellen

Bundesamt fir Raumentwicklung ARE



Zielbild Raum und Mobilitat 2050

Vernetzung

Bund, Kantone und Gemeinden fordern:

« Konzepte von Verkehrsdrehscheiben zu entwickeln

» konkrete Projekte zusammen mit Verbanden und
Transportunternehmen zu planen und umzusetzen

Zu beachtende Faktoren bei Konzipierung von
Verkehrsdrehscheiben:

ey
Intermediére Sledlungsraume \
.»":

[~

- Agglomerationsglirtel
A

\

:

Entwicklungskorridor ¥ '

[y

Landliche Raume

Landliche Zentren <
g e Sa m t_ Agglomerationskern
. . Nebenzentrum "
Verkehrs- Siedlungs- verkehrlich Interessen P
trager entwicklung optimale der Akteure
. Erschliessung Offentlicher Verkehr Strassenverkehr
WI rk u n g Multimodale Drehscheibe Ezmgxgmgbahnhuf ﬁ:{gggménschluss
ey FEiNErschliessung ausserhalb von —@—  Nahverkehr/ Haupstrasse
Agglomerationen und Korridoren Regionalbahnhof
9
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Zielbild Raum und Mobilitat 2050
Raume und Verbindungsqualitaten

Siedlung und Verkehr lassen sich kunftig nur mit

einer koordinierten, gemeinsamen Planung
aufeinander abstimmen und langfristig bestmoglich
planen; ein iterativer Prozess uber alle drei

landiche Zemiren
» Toutsmus Zentren

Staatsebenen sollte institutionalisiert werden.

Verkehrsin frastruktur

ik
£ Entwiicungshen dors Fapt vt analsiresse

Netze im Vergleich zu denjenigen des OVs feinmaschiger. Die Verbindungen erfolgen grund-
satzlich unter Beibehaltung der bestehenden Qualitat. Punktuelle Verbesserungen der Er-

R s I . h
schliessungsqualitat werden gezielt vorgenommen und sorgfaltig mit der Siedlungsentwicklung
. . . . . . abgestimmt. Entsprechend sind die Verkehre an gut gelegenen Verkehrsdrehscheiben zu btin-
Z I e I b I I d . We I Ch e Z I e | e D Iffe re nZIe ru n g deln. Bei der Feinverteilung in peripher gelegene Gebiete liegt der Fokus auf dem MIV, dem OV

auf der Strasse, resp. auf multimodalen Wegeketten sowie kleinraumig auf dem Fuss- und Ve-

H - H loverkehr. Das Parkierungsangebot fiir den MIV wird auf das gesamtverkehrliche Angebot ab-
sieht der Bund fur die (Raumtypen) als

. e . Zwischen dem Agglomerationskern und den landlichen Raumen sind die MIV-Netze im Ver-

E ntWI Ckl u n g d eS G ru n d | ag e fu r d I e I gleich zu denjenigen des OVs feinmaschiger. Die Verbindungen erfolgen unter Beibehaltung

H H L L Grund . Im Fokus der Entwickl teht eine kombinierte Verbindung MIV — OV mit

Raums, der Mobilitat Verbindungsqualitaten Prorsieng des OV auf don anglauigen Eappon. D Babhe cenen ai Verkersdroh-
’ scheiben, insbesondere in den Kleinzentren des landlichen Raumes. Die Feinverteilung in die

HE landlichen R& rfolgt i d durch den MIV und kleinraumi h durch den Fuss-
und der Nutzung der und der Konnektivitat e e
bot fiir den MIV wird auf das gesamtverkehrliche Angebot abgestimmt.

. .
I nfra Stru ktu r? ZWI SCh e n Ve rke h rS m Itte | n Zwischen den Agglomerationsgiirteln und den ir didren Siedlungsra 1sind die
7 MIV-Netze im Vergleich zu denjenigen des OVs feinmaschiger. Die Verbindung erfolgt unter
Beibehaltung der bestehenden Qualitat. Im Fokus steht dabei der MIV oder eine kombinierte
u n d N etze be n e n & Verbindung. Beim OV erfolgt / funktioniert die Verbindung via S-Bahn oder Uberlandbuslinien
Uber ein nahegelegenes Regional- oder landliches Zentrum. Die Feinverteilung im intermedia-
ren Raum erfolgt insbesondere durch den Fuss- und Velsvarkehr.

I Zwischen dem Agglomerationskern und den intermedidren Siedlungsrdumen sind die MIV-

der bestehenden Qualitat. Die Verbindungsqualitét orientiert sich an den Anforderungen der
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¥ Handlungsraume
Handlungsbedarf und Stossrichtungen

Delémont

Moutier

Solothurn
Grenchen

Egerkingen
Oensingen
Langenthal
0 5

Olten

Oftringen

Zofingen

20

Lenzburg

Reinach (AG)

Menziken

Sursee
Py

<m=)

Koordination trimodaler Guterumschlag

grenziberschreitende Férderung OV Modal
Split

Ubergeordnete OV-Achsen mit
Guterverkehr

Ubergeordnete OV-Achsen mit
internationalem Personenverkehr

Gebiete mit besonderem Potenzial zur
Erhéhung des OV-Anteils

Umgang mit erhéhten Nutzungsanspriichen
an die Infrastruktur (inkl. Ubergange
zwischen Nationalstrassen und dem
nachgelagerten Strassennetz)

Schienennetz
Nationalstrassen

Hauptstrassen

Landesflughafen
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Verkehrsperspektiven
+11% +31%

Personenverkehr (Personenkilometer) Guterverkehr (Tonnenkilometer)

I 73% N 68%

0, o)
2% ﬂ 4% Anteil Auto
Anteil Velo

37% 7239%

Anteil Schiene

21% 724 %

Anteil 6ffentlicher Verkehr 63% N 61%
Anteil Strasse

-13%

Arbeitswege Lieferwagen (Fahrzeugkilometer)

Bundesamt fir Raumentwicklung ARE

12



Bundesamt fir Raumentwicklung ARE

13



