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Mobilitdt in Zeiten der Dichte

SVI-Veranstaltung vom 14. Mdrz 2018 in Biel

Integration neuer Strasseninfrastrukturen am
Beispiel der A5 Umfahrung Biel/Bienne

Nachhaltige Sicherung der verkehrlichen
Entlastung des stadtischen Lebensraumes
(Teil 1)

Bernhard Gerber Projektleiter seeland.biel/bienne

J o by 1. N5 und vfM - Teile der Gesamtplanung S+V

= Mittlerweile AP 3.
Generation
(2004/2011/2016)

= Gibt Ubergeordneten
Rahmen fir N5 und vfM

= Funktionsféahigkeit

Verkehrsnetz im Agglo-

kern ist gestort

= Entwicklungseinschran-
kungen in Kernagglo

= Gefahr Stadtflucht

infolge Beeintrachtigung

Wohnumfeld

Quelle: s.b/b, Richtplan/
RGSK Biel-Seeland

Richtplan RGSK Biel-Seeland / AP Biel-Lyss
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Fazit — eine Einschatzung aus der Werkstatt

1. N5 und vfM - Teile der Gesamtplanung S+V

Ziele und Strategien der Agglomeration Biel/Bienne:

Bremsen des Verkehrswachstums durch Trendkorrektur bei
der Gesamtregionalen Siedlungsentwicklung

Mdoglichst rasche Inbetriebnahme der A5 Umfahrung;
Verstarkung und Sicherung der Entlastungswirkung mit vfM

Bis dahin: Sicherstellen der Mobilitat mit geeignetem
Massnahmenpaket auf best. Strassennetz

Speziell Etappe Zustand Ostast: Funktionsfahigkeit im
stdwestlichen Teil der Kernagglomeration gewdhrleisten

Ehrgeiziges Ziel: MIV-Wachstum von 1% p.a. vermeiden,
Umlagerung auf 6V und LV

Koordination RGSK/AP - vfM

Generelle Ziele fir Strassennetz im RGSK/AP; nur wenige
konkrete Strassenmassnahmen

Wesentliches Umsetzungsprojekt ist der Richtplan vfM ¢
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Auftrag und Zweck

= Auftrag: die Realisierung der vfM ist in den Plangeneh-
migungen N5 Ostast (2004) und Briiggmoos (2010)
festgehalten

= Ziel: Die Entlastungswirkung der N5 soll durch vfM
verstarkt und gesichert werden

= Grundlage: bilden die ab ca. 1999 erarbeiteten Gesamt-
konzepte N5/vfM (Anpassungen an Projektanderungen N5)

= Planerische Sicherstellung: im teilregionalen ,Richtplan
vfM" nach kant. Baugesetz (behérdenverbindlich)
- Mitwirkung: 2012 gleichzeitig mit GP N5 Westumfahrung
- Beschllisse/Genehmigung: 2013

= Umsetzung vfM-Projekte: in kommunalen und kant.
Verfahren (Strasseneigentiimer); bis ca. 2 Jahre nach
Inbetriebnahme N5-Abschnitt

ouelle: T8, Richtplan vil Umsetzungscontrolling / Wirkungscontrolling / Anpassung
(2013)

J Verein Rlchtplan viM
seeland.biel/bienne

Grobkonzept Verkehrswiderstand

Quelle: TBA, Richtplan vfM
(2013)
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vfM - Strassenabschnitte / Zuordnung A5-Etappen

Belastungsziele
und Qualitaten
pro Strassen-
abschnitt

Basiert auf
Betriebs- und
Gestaltungs-
konzept zum
Endausbau A5

Quelle: TBA, Richtplan vfM
(2013)
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Illustrationsprojekte (Bsp. Mett-/Madretschstrasse)
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Quelle: AP A5/vfM,
Illustrationsprojekte (2001) 8
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Objektblatter (Bsp. Abschnitt Madretschstrasse)

Objekibiai
Zugehoriger N5-Abschnitt: Ostast Eigentumer. Stadt Biel
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Quelle: TBA, Richtplan vfM
(2013)

‘% e Gesamtmobilitdtskonzept Zustand Ostast

Quelle: s.b/b, GMK/BSK 1
(TRANSITEC, 2017)

J ol Richtplan vfM
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Verkehrsmodell -— Wirkung Gesamtumfahrung (2030)

Quelle:

% Y 3. Gesamtmobilitatskonzept Zustand Ostast

RGSK/AP - Teilstrategie Zustand Ostast

= Die Er6ffnung des Ostasts im 2017 entlastet die
nordostlichen Teile der Stadt Biel, fihrt aber in der
stidweltlichen Kernagglomeration zu Mehrbelastungen.

= Mit einer Ubergreifenden Strategie soll die Funktions-
fahigkeit des Strassennetzes aufrechterhalten und die
beabsichtigte nachhaltige Verkehrsentwicklung ange-
stossen werden.

= Als zentrales Element dieser Strategie ist im 2016 das
Gesamtmobilitatskonzept Zustand Ostast erarbeitet
worden.

Quelle: s.b/b, Richtplan/ 12
RGSK (2016)
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Ziel / Einbindung in Instrumente

Verkehrsentwicklung
" ohne zusatzliche Massnahmen
s ; i
¥ Ziel Gesamt- s )
i
Z | mobilititskonzept e V -
¥ By Ovpund 5
| _ £2° | Belastung 2012 G p &
2 el il 77 B h N " E
¥ ‘~~,~~‘ — Ziel viM Westast Legende Knotenbolastung | -
S b o e
3 Beslastbarkeit/ Verlabis qualRlisstire :
Vertaglichkeit sehrgut %
g Slm?enn(u Richtplan vfiM Aggloprogramm  RGSK Stadte-Initiative Biel out H
lement zur Fo, 5 L]
H (Reg zur Forderung 6V und FW) zufriedenstellend
3 ausreichend
E mangelhaft
Entwicklung véllig ungenigend |
22 2020 ab 2032 Verkehrsangebot Mobilitstsnachfrage —
Ist ( él‘:s'l“a'nd Zustand Ostast Erbffnung Westast Legende m."nb“.";m'
s Belastbarkeitsgrenze vi/
Abbitdumy 2 Quartiermassnahmen *
v 1 v v v  Beestungsdel Zustand Ostast/
Verkehs , d
Richtplan vi Angebots- Verkehrs- Mobilitts- Vorgaben fur Sishebdernny 2012
Aggloprogramm konzept 8V management- management Siedlungs- m— Verkehrsbelastung 2020/ J
RGSK 2018-21 konzept (mobiclick) entwicklungen uberschrittenes Belastungsziel -,
3. Generation Y2 k853 .i
1: Obersicht Ei ilita Zustand Ostast |
Quelle: s.b/b, GMK Quelle: s.b/b, GMK Wt T e e
(KONTEXTPLAN, 2016) 13 (KONTEXTPLAN, 2016) Abbildung 13: itatsengps idberschri i 14
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Analyse - Verkehrsstruktur Massnahmen (Auswahl)

= Umsetzung Buskonzept Biel 2020 / erganzende Buslinien
(Versuchsbetriebe)

= Durchgangige Veloverbindungen Ipsach-Nidau-Biel
Zentrum / Port-Nidau-Biel Zentrum

= Verkehrsmanagement (kurzfristig: Monitoring & Controlling,
Lenkungsstrategie, Task Force Verkehr)

= Parkierungskonzept Zentrum Biel/Nidau

Umsetzung
= Umsetzungsprogramm Sofortmassnahmen (2016-2018)

= Umsetzungsprogramm 2019/2020 (in Vorbereitung)
= Integriert in Agglomerationsprogramm (in Prifung)

Quelle: s.b/b, Umsetzungsprogr.

Quelle: s.b/b, GMK GMK (2016)

(KONTEXTPLAN, 2016) 15
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Verkehrsmanagement Betriebs- und Steuerungskonzept - Handlungsbedarf

U A IR e
o _ = Sofortmassnahmen: i‘f ¢ » 7 =
L Dosierung Zufahrten
: auf Schlusselbereich
\‘ Westast
\ ) i
n" = Mittelfristig:
i Umfassende
i Lenkungsstrategie
9'3 Zustand Ostast
4
g = Langerfristig:
Angepasste/erganzte
Lenkungsstrategie
Endausbau A5 Legende :
- e 5 | 4= Optimierung Gesamtkapazitt
g O e N P <= Optimierung Verkehrsabléufe
& y -e\n’ N R ‘Q.vl % c MIV -8V -W -FV
7 ‘§§.=.’ g ——— Verkehrszunahmen 2012 - 2020
? 7 X = Stabile Verkehrslasten 2012 - 2020
Quelle: s.b/b, GMK > o ——— Verkehrsabnahmen 2012 - 2020
(KONTEXTPLAN, 2016) e e ” __@_ 7 P 18

— 4 /Rl 3 Gesamtmobilitatskonzept Zustand Ostast —4/ Verein
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4. Gesamtmobilitatskonzept Zustand Ostast

Task Force Eroffnung Ostast - Organigramm Monitoring & Controlling

2120181, Veekahe ASP Anhang 2

Anhang 2
Projektorganisation
29082016

Bauherrschaften / Entscheider

Politische Konsolidierung
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19 Quelle: s.b/b, GMK/M&C
Quelle: (KONTEXTPLAN, 2018)
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M 2l 3. Gesamtmobilitatskonzept Zustand Ostast M 2 4. Herausforderung fehlende Westumfahrung
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Kommunikation Stadtebauliche Begleitplanung - Vision
U iinto” Si i durchgriinte® Sicdlungsstrukturen,
Wﬂm Gestaltung lllas o stadrebaulich ausgerichtete dureh und
ulshlwmnlthdhAnfmnﬂmmgdor o m.grm:f"
Autabahn

?muszt;‘rzBoiflg)Bienne, vfM-Komm. 21 Quelle: Biel und Nidau, Stadtebaul. Begleitpl. 22
iy A5 Westast (2016)

‘% B 5 Herausforderung fehlende Westumfahrung —4/ Verein

seeland.biel/bienne seeland.biel/bienne

5. Herausforderung fehlende Westumfahrung

Stadtebauliche Begleitplanung - Netzstruktur MIV
E Autobahn

Autobahn Tunnelstrecke

Autobahnzubringer
E Hauptverkehrsstrasse

Verbindungsstrasse

Sammelstrasse
(wichtige Quartierstrasse)

Projekt A5 Westast
\ X ’

Gy = LA IR P
He: ncha.Kem:um tren - Weitere Neustrukturierungsgediete

wlehﬁr Bezugsrdume:
Naturrdume, See- und Flussuferbereiche ﬂ Aufwertung stadtebaulicher Bezige

uelle: Biel und Nidau, Stédtebaul. Begleitpl. 23 Quelle: Biel und Nidau, Stadtebaul. Begleitpl. 24
25 Westast (2016) e A5 Westast (2016)
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Entwicklung AGGLOlac - Betrachtungsperimeter Entwicklung AGGLOlac - Rahmenkonzept Mobilitat
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Quelle: Biel und Nidau, Planung AGGLOlac, —"r e 1’F Ne
Quelle: Biel und Nidau, Planung AGGLOlac, 25 Entw. Rahmenkonzept Mobilitét "~ " 26

Entw. Rahmenkonzept Mobilitat

J Verein
seeland.biel/bienne

Starken des Planungsprozesses
= Von Beginn an Gesamtkonzept N5/vfM
= Richtplan vfM als konsolidierte Basis

= Gesamtmobilitdtskonzept ZO als Anschub fiir dynamischen
Prozess

Schwachen des Planungsprozesses
= Sehr lange Planungsgeschichte
= Viele Akteure / grosser Koordinationsaufwand

= Verkehrsmodell als Dimensionierungsgrundlage

Weiterentwicklung
= Weiteres Umsetzungsprogramm Gesamtmobilitatskonzept
= Verkehrsmanagement Agglomeration Biel

= Keine Blockade durch Diskussion A5 Westast (Wunsch)
27



