Wenn Nutzungen zunehmen und der
Strassenraum bleibt
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iIcklungskonzept 2018

Das Raumentw
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Revision des Raumplanungs-
gesetzes (RPG)

Kantonaler Richtplan

Gemeindesstrategie und
Legislaturprogramm

Agglomerationsprogramm

Regionale Teilrichtplane
und ESP

Raumentwicklungskonzept
behérdenverbindlich

BUND

KANTON LUZERN

STADT LUZERN

stédtische Planungen
(Projekt ,,Stadtraum Luzern®, Mobilitatsstra-
tegie, Schulraumplanung, Wohnraumpolitik,
Reglement fiir nachhaltige stadtische
Mobilitat, Energie- und Klimastrategie,
Wirtschaftsbericht, u.a.)

Bau- und

Zonenordnung
eigentiimerverbindlich

Richtpldne

behérdenverbindlich




Das Raumentwicklungskonzept 2018
Der Mitwirkungsprozess
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100000 Entwicklungsszenario:
97’800 Einwohner

Fassungsvermogen
gemass aktueller BZO:
90000 93’000 Einwohner
80000

- 1:1 Arbeitsplatze zu Einwjohner
- keine Neueinzonungen
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Vielféaltiges

Lebendige Wohnraum-
Quartiere angebot
Kurze ,‘ etk ~ Attraktive
Wege Arbeitsplatze
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Vielseitige
Siedlungs- Freiraume

entwicklung




Das Raumentwicklungskonzept 2018
Aufbau

Planungsgrundsatze als strategische
| .
Stossrichtung und Handlungsanweisung.

Richtgrossen als angestrebte Richtung der
.- bis 2035 Entwicklungen in Form einer messbaren

Grosse auf.

Q Karten als raumliche Verortung der
.\ wichtigsten inhaltlichen Aussagen.
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QUALITATSVOLLE SIEDLUNGSENTWICKLUNG
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Mehr Menschen = mehr Mobilitat
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Mobilitatsstrategie

Ausgangslage

e = :»!’_

o A e T e g
.- ——
.

——— W ==

Rooterberg L]
3

NL'U}!‘)‘K:’:’Y‘,

4 N B ;
b 7 ; :
' St K[ 1) G
- B

Typical traffic «




Offentliche Einrichtungen
Reserve;
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A: Anbindung Littau
B: Kasemenplatz
C: Querung Gleisfeld Bahnhof
D: Veloachse .Spange Sud™
E: Bahnhof | Seebrucke / Schwezerhofquai
F: Anbindung Littauerboden
s FOKUSgebiete
gemeindeubergreifende Entwickiungsgebiete



LEBENDIGE QUARTIERE




VIELSEITIGE FREIRAUME




Mobilitatsstrategie
Anforderun
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§ Flachen- und energieeffiziente
% Verkehrsmittel

| Kurze Wege




KURZE WEGE
Planungsgrundsatze
enz

727

£ Die Stadt gestaltet den Strassenraum als Lebensraum.

Die Stadt foérdert den OV als flacheneffizientes Verkehrsmittel. e o

Die Stadt setzt verstarkt auf kombinierte Mobilitat.

' Die Stadt bietet attraktive, durchgehende und sichere Fuss- und Velowege
B; an und setzt sich fur gemeindelbergreifende Anschlusse ein.

Die Stadt fordert autoarmes Wohnen und Arbeiten.

Die Stadt fordert Sammelparkierungsanlagen in den Quartieren und der
¥ Innenstadt.

& Die Stadt setzt sich fur eine energieeffiziente und CO,-arme urbane Logistik
§ in Zusammenarbeit mit den relevanten Partnern ein.



Siedlung und Verkehr aufeinander abstimmen
Planungsgrundsatze

" Die Stadt starkt die Quartierzentren als Begegnungsorte mit
"d""‘e'“f"nne Versorgungsstrukuren.

P

B Die Stadt setzt sich flr eine attraktive Gestaltung des Strassenraume und
i g“ des offentlichen Raums in den Quartierzentren ein.

@sﬁ Die Stadt setzt sich fur hohe Verkehrssicherheit und Hindernisfreiheit ein.
.

| Die Stadt fordert autoarmes Wohnen und Arbeiten.

_—

fl Die Stadt fordert Sammelparkierungsanlagen in den Quartieren und der
¥ Innenstadt.

& Die Stadt reduziert die Immissionen des Verkehrs und férdert energie- und
emissionsarme Mobilitat




Mehr Mobilitat auf gleicher Flache ermdglichen
Planungsgrundsatze
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j | Dle Stadt Ielstet mit |hrem Mobllltatsangebot einen Wesentllchen Beltrag zur
¥ Sicherung eines wettbewerbsfahigen Lebens- und Wirtschaftsraums

NS

~ Agglomeratlon Luzern

P

Dle Stadt fordert den OV als flacheneffizientes Verkehrsmittel.

E“ Die Stadt setzt verstarkt auf kombinierte Mobilitat.

8 Die Stadt bietet attraktive, durchgehende und sichere Fuss- und Velowege
. an und setzt sich fir gemeindetbergreifende Anschlisse ein.

_—

Die Stadt priorisiert Massnahmen mit einem hohen Nutzen fur die
_2 Zielerreichung
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KURZE WEGE

Richtgrossen
R
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' Der Modal Spllt Antell am Gesamtverkehr betragt 37
' Prozent OV, 15 Prozent Fuss- und 10 Prozent Veloverkehr, i,
ﬂ 36 Prozent MIV und 2 Prozent Ubrlge

s Das Stadtzentrum |st aus den Quartleren und
Arbeltsplatzgebleten iInnerhalb von maximal 15 Minuten mit
L dem OV oder Velo erreichbar.

20 h .” JlE=a e o ELTa. ——
o 4 Auf Velohauptrouten wird eine Brelte von 2,5 Metern und in =
& beide Richtungen kombiniert 4 Metern angestrebt, damit
sich Radfahrende sicher tGberholen kénnen.

| In sehr gut erschlossenen Gebieten betragt die Anzahl
| Parkplatze maximal 0,3 pro Wohnung.



Mobilitatsstrategie

Richtgrossen
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AN D|e Verkehrsbelastung durch den MIV am Innenstadt— und
: ’ am Stadtkordon liegt unter dem Stand von 2010 (175°000

- §| Fhz bzw. 157'000 Fhz DTV)

Verkehrsunfalle reduziert sich auf weniger als 120 pro
50 OOO Einwohnerinnen und Elnwohner
T ,E i

Prlmarenergleverbrauch des Strassenverkehrs um 25 bis
40 % und die Em|SS|onen von Trelbhausgasen um 50 %

alm——

Gegenuber 2010 smken d|e SthkOde und die
| Feinstaubemissionen des Strassenverkehrs um je 40%
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In Luzern sind alle gern,

w
0 sicher und zuverlassig unterwegs.

Strategiache Stoserichiungsn

Siedlung und Verkehr
aufeinander abstimmen

Strategleche Stossrichiungen

Mehr Mobilitét auf gleicher
Flache ermoglichen

Verkehr intelligent
steuern

Strategiache Sioasrichiungen

Mobilitatsbewusstsein
fordern

24



Parkierungszonen

Zone ll

Zonellll

Zone

autoarmes Wohnen




Mobilitatsstrategie Mehr Mobilitat
auf gleicher Flache
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Verkehr intelligent steuern
Planungsgrundsatze
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& Die Stadt setzt Verkehrssteuerungsmassnahmen zur Verstetigung des

8 Verkehrs ein.

mw\ Die Stadt untersttitzt die Entwicklung zur Smart City. il *

- E“ Die Stadt definiert Fahrzeiten als Qualitdtsmerkmal fur die Erreichbarkeit.

ﬁ | Die Stadt setzt sich fiir eine energieeffiziente und CO,-arme urbane Logistik H

L L¥ W in Zusammenarbeit mit den relevanten Partnern ein.

=

W Die Stadt bevorzugt betriebliche Verkehrsl6sungen gegeniber
= Infrastrukturprojekten.
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Mobilitatsbewusstsein férdern
Planungsgrundsatze
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i B Die Stadt verlangt bei grosseren Verkehrserzeugern ein
| i".\\\ T
e Mobilitatsmanagement.

Ml Die Stadt fordert gesamtheitliche Mobilitatsservices fir Wohn- und
}. . Arbeitsnutzungen.




... bis 2035

Mobilitatsstrategie
Aufbau

Den strategischen Stossrichtungen
zugeordnete Planungsgrundsatze als
Handlungsanweisung.

Richtgrossen als angestrebte Richtung der
Entwicklungen und zur Wirkungskontrolle in
Form von messbaren Grdssen.

Massnahmenliste als Ubersicht. Sowie
Kernanliegen als Anwendungsbeispiele.






Wenn Nutzungen zunehmen und der
Strassenraum bleibt

Herausforderungen
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32



Bild-
auswahl
Uberar-
beiten

Zielbild Mobilitat 2035

Das Zielbild zeigt auf, wie sich der Stadtrat die Mobilitat in
der lebenswerten Stadt Luzern im Jahr 2035 vorstellt.

Zuverlassige Reisezeiten
mit Férderung 6V & Velo

R TR

Kurze Wege dank starken

& lebendigen Quartieren

Umweltfreundlich und
gesund unterwegs

Hohe Aufenthaltsqualitat
mit gestalteten Raumen

Attraktives
Mobilitatsangebot




