
Was wenn das Klima vor dem Verkehr geplant wird? 
Ein Stadteilrichtplan soll die Kurve kriegen!
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Der Stadtteilrichtplan 
Klybeck/Kleinhüningen

Netto 0, Verkehr & Raum 
Wie es laufen könnte …
… und wie auch nicht 
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In Klybeck-Kleinhüningen «wird das Klima 
vor dem Verkehr geplant»!



Klybeck-Kleinhüningen
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Klybeck-Kleinhüningen, Basel

5

+15’000 Einwohner:innen
 +15’000 Arbeitsplätze
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Klybeck - Kleinhüningen, Besonderheiten
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2023 2024
Q4 Q1 Q2 Q3 Q4 Q1 Q2 Q3 Q4

Programm

Der Prozess: 4 Fachkonzepte und ein Richtplan

03.12.2024

Stadtteilrichtplan
Koordination

Nutzungskonzept +

Mobilität

Freiraum & Naturschutz

Denkmalpflege

Klybeckplus

Klybeckquai/Westquai

Hafenbahn

Beteiligung

WS 2a
„Justierung“
  

Analyse Aufbau 
Richtplan

Koordination
Arbeiten

Zusammenführen 
Fachkonzepte

Durchgehender 
Entwurf

Überarbeitung 
und Finalisierung

WS 2
„Lösungsansätze“ 

WS 3
„ Zusammenführung“ 

Analyse FinalisierungEntwurf

Produkte: Fachkonzepte und 
Strategien

Produkte: Richtplantext, 
-Karten und Objekt-/ 
Massnahmenblätter

Stadtteilcheck
Entwicklungsthesen

Struktur
Aufgaben

WS 1: 15.12
„Problemlage“ 

Identifikation Schwerpunkte/  
Konflikte, Zeitschritte

Optional: Überarbeitung

WS 4 (optional)
„Abstimmung“ 

Identifikation Schwerpunkte/  
Konflikte, Zeitschritte

Produkte: Definition 
Aufgaben

Produkte: Aufbau und 
Struktur RichtplanGremien:

PPS HSEKK
GPS Basel-Nord
GPL StaP KlyK

Areal Vertiefung Verkehrskonzept

Terminoptionen (Vorschlag)

09.11

14.11
21.12

17.01

Formulierung Richtplan 
Zusammenführung Karten

Diskussion & Anpassung
Layout

Konzept
Projektphasen: Leitbild
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«Netto Null 2037 als übergreifende Strategie umsetzen»



Integrierte Ziele für alle Fachmandate
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Wenn das Klima vor dem Verkehr geplant wird
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Klima-

-schutz

-anpassung



Netto-Null – wo ansetzen

03.12.2024 SVI: Mobilität und Klima 11

► 30-40% des C02-Ausstosses durch Haushalte und 
Verkehr 



Stadtgerechte Mobilität
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3Land vernetzen

▪ Unterschiedliche Quartiere, Räume und Länder 
verbinden

▪ Potenzial vom ÖV und Veloverkehr auf längeren 
Distanzen ausschöpfen

▪ Verkehrsmittelübergreifende Infrastruktur



Stadtgerechte Mobilität
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Prioritäten neu setzen

▪ Nutzungen und Freiräume des Alltags auf 
kurzen Distanzen sicherstellen

▪ Quartierverträgliche Erschliessungen fördern

▪ Nachbarschaften fördern



Stadtgerechte Mobilität
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Wirtschaftsverkehr mitdenken

▪ Durchgangsverkehr aufs übergeordnete Netz 
sowie stadtgerechte Verkehrsmittel verlagern

▪ Voraussetzungen für nachhaltige Logistik auf 
allen Bedarfsebenen schaffen

▪ Quartierverträgliche Erschliessung sicherstellen



Klimaangepasste Stadträume
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Frei- und Stadtraum

▪ Strassenräume für alle Jahreszeiten mit 
hoher Aufenthaltsqualität

▪ Erreichbarkeit der Freiräume

Verkehr: 

▪ Attraktives Fuss- und Velonetz 
(Mikroklima)

▪ Reduktion der Versiegelung im 
Strassenraum

Quelle: Metron (Freiraumkonzept)
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Der Stadtteilrichtplan 
Klybeck/Kleinhüningen

Netto 0, Verkehr & Raum 
Wie es laufen könnte …
… und wie auch nicht 
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Klybeck Kleinhüningen ist kein Spezialfall! 



Es braucht eine Mobilitätswende!
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24%

32%

24%

14%

6%

Treibhausgasemissionen der Schweiz 2019, Quelle: bfs

Gebäude

Verkehr

Industrie

Landwirtschaft

Übrige

Warum? 
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Was tun?
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Stossrichtungen aus dem Verkehr 
sind schon lange bekannt:

▪ Konsequente angebotsorientierte Planung auf 
allen Ebenen

▪ Verhaltensänderungen anstossen

▪ Kapazitätsengpässe «managen»

▪ …Vermeiden Verlagern

verträglich gestalten vernetzen

Quelle: Gesamtmobilitätsstrategie
Kanton Bern 2022

Aktiv werden: 



03.12.2024 SVI: Mobilität und Klima 23

Die Mobilitätswende ist nicht nur ein 
Problem der Verkehrsplanung



Je dichter, desto nachhaltiger unterwegs.

03.12.2024

Je dichter, desto mehr Leute bewegen sich aus eigener Kraft.

…desto kürzer sind die Strecken, die zurückgelegt werden.

Stadtstrukturen haben einen Einfluss auf unser 
Mobilitätsverhalten und somit direkt auch aufs 
Klima
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Wir bauen das Verkehrsverhalten!
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Was tun?
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Stossrichtungen aus dem Verkehr 
sind schon lange bekannt:

▪ Konsequente angebotsorientierte Planung auf 
allen Ebenen

▪ Verhaltensänderungen anstossen

▪ Kapazitätsengpässe «managen»

▪ Verkehrswende braucht dafür passende 
Siedlungsstrukturen! 

▪ Umdenken braucht die Hilfe der 
Verkehrsplaner

► fachübergreifende Zusammenarbeit

Vermeiden Verlagern

verträglich gestalten vernetzen

Quelle: Gesamtmobilitätsstrategie
Kanton Bern 2022

Aktiv werden: 



«Hilfe» der Verkehrsplanung
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«Welche Kapazitäten sind 
zu neu zu schaffen, um 

den Mehrverkehr zu 
bewältigen»

«wie viel kann das 
Verkehrs-system einer 

Gemeinde/ Region noch 
leisten? Und was bedeutet 
das für den Modal Split?»



Übersicht
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Der Stadtteilrichtplan 
Klybeck/Kleinhüningen

Netto 0, Verkehr & Raum 
Wie es laufen könnte …
… und wie auch nicht 



Ressourcenschonende Entwicklung am Hochrhein
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«Suffizienz»

Zielbild Aggloprogramm
«Effizienz»

„Genügsamkeit“ - nachhaltige Begrenzung des 
Ressourcen- und Energiebedarfs zur Wahrung der 
ökologischen Tragfähigkeit der Erde – auch durch 
Veränderung von Gewohnheiten

„Sparsamkeit“ – Verwendung von möglichst wenig 
Ressourcen / Energie für eine gewünschte 
Leistung

Welche Ressourcen schonen? 

Energie
Boden 

Den Hochrein ressourcenschonend und in Richtung 
Klimaneutralität entwickeln!

Zwei Prioritären
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Was bedeutet das für den Hochrhein? 
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Die Begabungen der Siedlungsstruktur für eine suffiziente 
Entwicklung identifizieren

Die Effizienz des ÖV maximal nutzen
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Teilkonzept Siedlung –Siedlungsstrktur und 15-min-Räume
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Teilkonzept Mobilität – Konsequente Veloförderung



Klimawandel in der Raum- und Verkehrsplanung
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