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Ablauf

Anfange
Widerstandskataster
Vertiefung: Norm
Problem: Umsetzung
Der Fuss im Kopf

Mehr als Problemstellen!
Weiterentwicklung: Qualitat als Massstab



Ausgangslage allgemein: Einige Grundlagen zu Fussverkehr sind vorhanden,
Frage der Umsetzung und Anwendung stellt sich. Ein Ansatz ergibt sich...

1995/1996 I[G-Velo-Widerstandskataster in Langenthal; eigene Idee der IG
Velo flr Velo

1998 "Stadtmobilitats-Projekt" lanciert; Widerstandskataster ist ein
Teilprojekt, erstmals erweitert auf Fussverkehr

Mai 2001 Beschlisse Arbeitsgruppe/Exekutive; Beginn einer Pilotphase
mit Laienbeteiligung bei den Aufnahmen

April 2002 Pilot abgeschlossen, Stadt stimmt Fortsetzung zu;
Anfrage ASTRA, Aufnahme als Bundesprojekt

Okt. 2002 Start zur Erarbeitung des flachendeckenden Katasters



Umsetzung-Ausrichtung, z..B. Bedurfnisse Nutzergruppen

Untergruppen Fussverkehr: Bedurfnisse

fKinder bis 7 Juaendliche Seniorinnen | Einkaufende Pendler Arbeitende 'Wohnende  Erholunassuch  Sportlic
A i - i T . -soziale Il x - schnell. dirext - schnell, direkt - freier Bewegungsraum - Erlebnisdichte - zus.hangende Routen
pheeiel | e o et | aguame L, e | S S e S
- sichere Vorbehaltsber. - Witterungsschutz - Witterungsschutz - Sitzen - Idealer Gehkomfort - idealer Gehkomfort - Witterungsschutz - Sizen/Liegen elc. - geeignete Gehbelage
- grossziigige - schnell / dirext - Erlebnisdichte -Witterungsschutz - K0in Warteaufwand - wenig Warteaufwand - Eriebnisdichte - Witterungsschutz - kein Warteaufwand
Platzverhalt, - richtige Orte verbunden - Aufenthaltsbereiche - richtige Orte - richtige Orte - soziale Kontakimdgl. - soziale Kontakimdgl. - Hilfen im Verkehr
- Wegwahimoglichkeit - Erlebnisdichte - Wegwahimdglchkelt Information/Orlentiery Verbunden vertonden - Wegwahimdglichkeit - Wegwahimdglichkeit - Wahiwege
. Aufenthaltsbereiche - soziale Kontaktmdal. - hohe Sicherheit ng - kombinierte - kombinierte - kombinierte - kombinierte - freler Bewegungsraum
- dichtes Netz - Wegwahimdglichkeit - glinstige Topographle | - richtige Orte Wegeketten Wegeketten ‘egeketten w.gokmn - Wegwahimoglichkeit
- interessante Umgebung - kombinierte Wegeketten - keine Hindernisse verbunden - glinstige Topographie - Sicherheit grosszlgige
- viele Hilfen im Verkehr - Sicherheit - kein Zeitdruck - Erlebnisdichte - flankierende - Hitfen im Verkehr latzverhaitn. - Hllon im Verkehr
- gute Erkennbarkeit - grosszligige Angebote - glinstige Topographle » Aufenthaltsbereiche - dichtes Netz
- idealerf Genkomfort | Platzvernt - dichtes Routennetz
ilfen - keine Hindemnisse
- Hiffen im Verkehr - Hilfen im Verkehr
- kombinierte Wegeketten = - flankierende
Angebote
- kombinierte Sher. gher:
aber aber: aber: Wegeketten - kein Wittarungsschutz - kein Witterungsschutz aber: aber: L aber:
- Stelgung kein Problem - Steigung kein Problem - nicht schnel - gunstige - wenig Flm - wenig Aufenthaltsber. - Topographie unwichtig - qu_:wmhle unwichlig - kein Mltgnmgssdmtz
- wenig Gehkomfort ndtig - wenig Gehkomfort ndtig - Warteaufwand egal Topographie - m mrli?rl:en - keine ?sr;cm':.hrilm h;rl;nq Gehkomfort naw;nq Gehkomfort - I.It_elne Mhmidﬂg
- Witterungsschutz - Hindemiss - Routend nwichtig © - Gehkomfort | Pl S s FTOpOgRepiNe Lowichy
unwicht PHmbnm ey g Mt oy Verkehr unwichtig - Hindernisse kein - Hindernisse unwichtig - Hindernisse unwichtig
e « keine Hilfen im Verkeht atier: - keine Wegwahimdgl. - keine Wegwahimogl. : - keina Orienthilfen - Steigung kein Problem
mmn“mon - Keine - nicht schnell, direkt - Erlgbn}sdidm wenig Hilfen im - nicht schnell, direkt - Aufenthaltsber, umﬂtg
- Hindernisse kein Orlentierungshiifen - Warteaufwand egal UTwichlig v erkehr
Problem - Routendichte - minimale Sicherheit kaum schnell/direkt
unwichtig - Aufenthaltsber. = minimale Sicherheit
- minimale Sicherhelt UN"0Y9
Alter Alitag Freizeit

Einige Erklarungen und Erlduterungen

Allgemeines

- Die Gruppeneintellung baslert auf den hauptséchlichen Bediirfnis- und Anspruchsunterschieden. Die Ubergénge sind jedoch fliessend.
- Bel den Altersgruppen fehlen spezifisch jene Alter zwischen "Jugendlich® und "Senlorinnen”: Es wird davon ausgegangen, dass die hier aufgefihrten Gruppen die wesentlichen Bed{rfnisse abdecken.
- Kinder bis 11 Jahre haben ganz spezifische k8rperliche Voraussetzungen, die die Bewélitigung des Verkehrs erschweren und nicht veranderbar sind.

- Der Begriff "Arbeitende” umfasst all jene Wege, die "Im Alltag" gegangen werden, ohne dass sie speziell einem der speziell aufgefiinrten Nutzen dienen.
- Spezielle Gruppen wie Behinderte sind in den jeweiligen Kategorien enthalten, da dies "Querschnittsgruppen”® sind.

Zu Begriffen

- Die aufgefihrien Begriffe sind pragmatisch entwickelt und zeigen eine Auswanhl, allerdings jene der wesentlichen Anspriche.
- Erkennbarkeit: Aktiv und passiv, im Sinne von “sehen und gesehen werden”.
- Vorbehaltsbereiche: Flachen, auf denen nur diese Gruppen zugelassen sind.
- Witterungsschutz: Gemeint sind Bauten zum Schutz vor Wind, Regen, Sonne usw.
- Hilfen im Verkehr: Es geh! um bauliche und betriebliche Elemente wie Inseln, Signale, erweiterte Fussverkehrsflachen, ev. Lichisignal u.a.
- Wegeketten: Die Bewaltigung der Distanz von A nach B erfolgt selten nur mn elnem Verkehrsmittel. Unter diesem Begriff sind die Verkndpfungen mit Bus, Bahn, Auto, Velo gemeint.

- flankierende

Angebote: Im Fussverkehr wird daran heute wenig gedacht.
- Topographle: Darunter fallen natlrliche Stelgungen und Gowllg aber auch U

t um Stz

galogonhen geschitzte Flachen, Hauslieferdienste usw.
r- Unterfihrungen, Bewuchs und Bogronzung durch Mauern, Bdschungen u.a.



Sensibilisierung: Laienbeteiligung bei der Aufnahme



Stadt L i Netz Fuss. und Veloverhehe
Zustandsanalyse; Beurteilung der Situation
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Stadt Langenthal
Stadtbauamt, Fachbereich Planung

Arbeitsgruppe Verkehr, Projekt Nr. 9

Widerstandskataster Netz Fuss- und Veloverkehr

= & Problembeschrieb Besonderes |Bemerkungen |Prioritat
= = ] )
) D RS -
2 éa é = E betroffene
% ﬁ S “g S o Gruppe
N ) o < 2 Q8
Pilotquartier; Aarwangenstrasse (PlanNr. 1)
1(x X X falsche Markierung auf Trottoir (FG-Streifen!). nieder
Ungiinstige Organisation Vorbereich, keine
___|UberdecktenVelo-P. . . | |\ L
2 X X fehlende "Durchlassigkeit" tber Fahrbahn Fussverkehr mittel
3 Trottoirabsenkung etwas knapp Behinderte, nieder
Fussverkehr
“[Schwierige Verhaltnisse fur Abzweigung  [Velo | |nieder

Kinderwagen

Fehlende oberirdische Verbindung zu Bahnhof |Fussverkehr mittel
2 X X Fehlende Orientierungshilfe/Leitsystem fur Fussverkehr" Zentrale Infotafel |mittel
Ortsunkundige Besucher" auf "Insel" an
anderer Platzseite
3[x X X Wegen Auto-Léngsparkierung Zwang zu Fussverkehr nieder
Strassenwechsel
4 X X allg. Fahrverbot auf pot. riickliegender Velo "privates" mittel
Veloverbindung Postgelande,
wichtiger durch
Wegfall
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, Wiesenstrasse |
5 X X Trottoirabsenkung bei FG-Streifen fehlt Fussverkehr hoch
Behinderte




Resultat: Der Erfahrungsbericht...

stadtlangenthal m
& SERELY Bursessmt hor Brassen ASTRA

Problemstellenkataster
Langsamverkehr

Erfahrungsbericht am Beispiel
Langenthal

Hinweise zur Erstellung, Umsetzung
und Nachfilhrung eines Instrumentes
zur Verbesserung der Badingungen
fiir den Langsamverkehr
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B Charakteristik des Fussgangerverkehrs

7 Benultzergruppen und Verkehrszwecke

7.1 Benutzergruppen

Benutzergruppen werden aufgrund des Alters, der kbrper-
lichen Féhigkeiten und der Verwendung eines Fahrgerdtes
(Mobiititsform FAG) differenziert. Sie unterscheiden sich

hdmmmmmmmﬂdb
Auswirkungen auf ihr Verhalten ais Fussgénger im Ver-
kehr haben.

71

- o Psychische Exge
Kinder i egpen - Emotionen icht banarrscnt
. Kieinkinder bis 6 Jahre -wmmm fmymuwm
- Gruppenverhaiion: unberechenbar!
- Kinder . plotziche T
bis 14 Jahre - krifug, geschickt "‘""'"’"’2;2_
- imporsergohabe
Jugendiiche - alle Sinne ausgebidet g e,
ble 20 Jalve = fendiig, schnel - Hindernisse als Herausiordening
Erwacheene e Freblarms o Torvo, Laneaisses :
- ompo, .
bis 65 Jahve S Baies T Ve Koirn (oseng - rosistacho Getahvenenschitzung
- Gouchusiond orgeechniod - auf iraeine Eindrucko iokussien
- langsam, verzogerte Reaktionen ko
Santoen. Sushiimmmn - Hndermis., witterungsemphndlich oo
- SehenHtren e -
« Hindemisse oft undberaindbar « unsicher
- durch Eincricke ablenkbar
- Sinnesbe-hinderte aut Ersatzsinne’ angewioson, loicht verunsichorbar
- wesentiich schneller als Fussganger ‘
Benutzer fahrzeugihnlicher | - Bromsméglich og o s e e
Geréte - worig Platzbodar, wendig -I“wa
- ungeschatzt, verletziich wenig

Tab. .....
Benutzergruppen und ihre haufigen kdmerichen und psy-
chischen Eigenschaften

72 Verkehrszwecke
Die aligemeinen Verkehrszwecke werden auf Grund der

haufig anzutreffendem,
ten. Je nach Art von Zlel oder Quelle sind bestimmte Ver-
haltensweisen in entsprechenden Anlagetedlen hiufiger

Tab.

72

Vertiefung

Fundierte Aufarbeitung des
aktuellen Wissens fur die Norm
Grundlagen Fussverkehr



Zu entdecken und zu gewichten:
Bedurfnisse und Potenziale

Grundbediirfnisse
und Anforderungen:

sicher

flachig, direkt

ubersichtlich

komfortabel
angenehm

Verkehrs-

&
Verkehrs- ,\Ca
zweck: ‘0’

4 Verkehrsteilnahme-
gruppen bewegen
sich im Fussverkehr

4 Verkehrszwecke
(Motive) bewegen die
Menschen im
Fussverkehr

4 Grundbedurfnisse
und Anforderungen
sind massgebend fur
einen funktionieren-
den Fussverkehr

o



Verkehrszwecke
Wunschlinien und Gehlinien in Theorie und Praxis
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Wunschlinien sind
Theorie: zielgerichtet,
zeitsparend, umwegfrei
und zugleich sicher,
komfortabel, attraktiv.
Gehlinien sind die
Praxis: beeinflusst von
Anziehungspunkten,
Hindernissen, Gefahren-
stellen wie auch von
individuellen Abhangig-
keiten, Gewohnheiten,
korperlicher Verfassung
und Stimmung. Je
grosser die Wahlfreiheit,
desto kleiner der Stress.



Gehen
in verschiedenen Lebensabschnitten
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Fast ein Dutzend Jahre
braucht der junge
Mensch, zum Entwickeln
der nétigen Fahigkeiten,
Reflexe und Automatis-
men, um im Strassen-
verkehr bestehen zu
kénnen. Pubertat und
Adoleszenz sind Phasen
erhohter Risikofreude,
wahrend im Alter infolge
nachlassender Wahr-
nehmungs- und Reak-
tionsfahigkeit erneut
Gefahr droht.



Aufarbeitung als Norminhalte
Zum Beispiel Verkehrszwecke



Das Problem: Die Umsetzung
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Bewegungsspielraum: ... dient zum Ausgleich der Fahr- und
Lenkungenauigkeiten sowie der Fahrzeugschwingungen. Er ist
geschwindigkeitsabhdngig!

Sicherheitheitszuschlag: ... kompensiert Messungenauigkeiten sowie
Uber die Karrosserie herausragende Teile (z.B. Aussenspiegel)...

Gegenverkehrszuschlag: Grenzen Fahrstreifen aneinander, welche
in gegensdtzlicher Richtung befahren werden, so ist ... ein
Gegenverkehrszuschlag zu addieren, der geschwindigkeitsabhéngig
ist



Zum Beispiel: Fehlendes Wissen, Verstehen




Fuss statt Fahrzeug im Kopf!

Andere Wichtigkeiten.

Die Anforderungen fiir
den rollenden Verkehr
funktionieren bei
Fussverkehr nicht!




Zu Fuss dle Raume wahrnehmen'

& chlgt statt linear!

fausmauer  Schaufenster

Gehflache Gf

Haltestelle Bus




flachig frei begehbarer Platz bei

Moglichst optimierte Verbindungen,

dispersen Wunschlinien

L R
- Erleben was Fussverkehr sich wunscht
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. Optimale méglichst direkte —¥?’umét;fi
~ Langsverbindung, attraktive Breite, =3 ’ P
flussige Querungen, wenig Haltezwang =~ T

Querung einladend und richtig
situiert in der ,neuen“ Wunschlinie




Die Fussverkehrsebene als Grundlage




Fussverkehr ist ganz anders!



Fussverkehr ist eine Dimension mehr!

' ) ~ Ausloser ,Aareraum-Aufwertung” '
~ Weiterbearbeitung Wettbewerbssieger ,andaare”
~ + Frage nach ,Leistungsfahigkeit” mit/ohne Steg
>> Nutzen des Steges

-+ bisherige Unterlagen, insbes. Problemstellen-
kataster beantworten nicht
-+ Erforderlich: Nachweis dass Steg notig ist

,J!"”

=
~3
oy
Nt
Lo ]

':—!
i

e

-

- __ ﬂ S m"";lu : ;‘-,-‘ : e~ «\ . |
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Erstens: Akzeptieren, was Fussverkehr ausmacht

| Grundanforderungen

Anrakuvitas

|

Zioigrossen

Q“lem

Qualitatsbewertung — Entwicklung Instrument

i

Umwege vermeiden

mem
Kesna plaustien Siegung

g —“'” 0, QRN et
mwmswmram

| Bewertungsmatrix
Basis Grundanforderungen
* Weitere Faktoren differenzieren

; .

Sauberkeit, Abfalentsorgung
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i) = Gewichten nach Verkehrszweck
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Abgesenkie Trottol Hilsse bei Querung
WWTW o=
Abgranzung 2u Fahvbahn MIV splr-/sichibar

Taitile Orisntiarungsnifion wo andora fahion

Vorkahessiohorhon

Abgranzung 2u schaalaark betahrenar Faln.

WHMOMMMMMW
Niadrige Geschw. auf sledungsorient, Srassen
smmgoww«m
Gellhriche Stelien beleuchiel

Due Ausgangslage balden dle Grundanforderungen gemiss SN 640 070. Die 5
Hauptthemen werden jeweils durch konkret anzustrebende Ziele definiert.

Diese Ziele werden nun im Hinblick auf ihre Wichtigkeit fir die einzelnen

Verkehrszwecke, mit denen Fussverkehr unterwegs ist, gewichtet. Fur diese erste

Versuchsstufe werden dabei drei Gewichtungen unterschieden:

Hauptkriterium fir die Eignung fir den Verkehrszweck:  rot, Gewicht 3
wichtiges Kriterium fiir die Eignung: orange, Gewicht 2
marginale Wichtigkeit: gelb, Gewicht 1

nicht relevant: leer




Zweiter Schritt: In die verschiedenen Rollen schllpfen

Grundanforderungen | Zielgréssen
Geschaft

nwme m!umu. LLRLER A ) ﬂUfl"v'\ﬂll‘N!l- |v| 1 " (v v v v

Netzusammenhang  |Maschenweite <100m 0| 3 0 3 0 3 0
wunschliniengerecht 3] 21 1 7 3 21
Routenwahiméglichkeiten 2| 14 0 0 0 0
Keine oder deutliche erkennbare Unterbriche , 0| 3 0 3 0 3 0
Intuitive Orientierung mdéglich : 1 9 1 9] 0 0
Keine schnellen Wechsel der Verkehrs-org. 10| 0 0| 1[0 0 0
Bez(ge nach allen Richtungen an Knoten 10| 3 30 3 3| 0 0
Einbezug von Abklrzungen / Wegrechte 0 2 0| 0 0 2 0
Total Strecke Aareufer West (4) 399 440 188
Prozente von "ldeal" geméss Grundtabelle 76.7 77.2 72.308

90 - 100% (d'griin) Sehr attraktiv, fir den betroffenen Verkehrszweck kann mit einem
Zuwachs an Fussverkehr gerechnet werden!

80 - 90% (h'gran) attraktiv, die Benutzung ist fr den jeweiligen Verkehrszweck sicher im
gleichen Ausmass wie bisher zu erwarten, es besteht auch hier
Potential fir einen Zuwachs mit ev. bereits geringen Verbesserungen.

70 - 80% (gelb) die Route genigt gerade so den Anforderungen fiir den jeweilen
Verkehrszweck. Es besteht kein Steigerungspotential, eher Tendenz
zu Abnahme

60 - 70% (h'blau) die Route wird von Fussgangern genutzt, die keine Alternative haben,

sie bietet keine besonderen Anreize zur Benutzung

50 - 60% (orange)  nicht attraktiv und auch nicht genutzt, es sind nur jene Gruppen
anzutreffen, die keine andere Wahl haben.



Klarheit, wer, wo, wie oft und weshalb geht

- oder eben nicht!
Qualitatsbewertung - Ergebnis

Schemata Fusswegverbindungen nach Nutzer | Einkauf




Fuss im Kopf heisst Kreativitat statt ,, Technik*
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Zufussgehen fordern heisst mehr als ermoglichen

- Zugang zu den Gleisen 49/50 s, Opergeric. @ =)

. ,\-

7 Bern, Hirschengraben

S HAE .

Zugang zu den Gleisen 49/50 ...

,Es gibt aktuell keine Plane fur eine Uberquerung vom Perron zur
Stadtbachstrasse oder Laupenstrasse. Das Bedurfnis war bisher nicht
bekannt...”




Gefragt ist mehr, als Problemstellenbehebung
Qualitat fur die Teillraume des Fussverkehrs

LOSUNGSWEGE




_ Angestrebtes Fussverkehrskiima

QUARTIER-
RAUME

ARBEITSPLATZ- ZENTRUMS-
GEBIETE GEBIETE

ERHOLUNGS-,
FREIZEIT- UND
GRONRAUME

PRIORITARE
VERBINDUNGEN

Teillraume und angestrebte Qualitat

Qualitatsbewertung - Weiterentwickluni

. Dichte Geschafts- und Gewerbenutzung, Einkauf, Laden, auch Grossverteiler, Center, Verschiedene Dienst- V _ grosszugige Verkehrs- und Verweilflachen fur Fussverkehr

lelstungs- und Bildungsangebote, Kurs- und Kongresslokalitaten, Gastronomie _ situationsgerechter Netzverbund von Mischflichen, Vorrangflachen und
_ Aussenrdume haufig ebenfalls kommerziell genutzt, Aussenverkaul oder Gastronomie, wenige andere Verbindungen
* nutzbare Aussenridume, Gffentliche Fldchen als Plitze, kleine Grinanlagen, .Abstandsgrin”™ _ hohe Belags- und Re

Raumaqualitét, z.B. witterungsgeschitzte Abschnitte
_ Netzvon untergeordneten Erschllessungsstrassen, Fussverkehrsflichen haufig getrennt von Fahrbahn, An-  _ aptimale Erreichbarkeit thare Zugénglichkeit {_roter Teppich
liefer- und Zubringerverkehr, Parkplatze mmm-t.mw magnm“punmmm:i:n %ﬂim 2 N e Tl
Nuhungdmnukhcntnumnqﬁun'thFbﬂhnﬁu

_ Nahtstellen und Verkniipfungsbereiche von verschiedenen Stadtriiumen, Querungen von trennenden Ele-  _ direkte Verbindungen ohne jede Erschwernis [Topographie, Einbauten,

menten wie Bahn, Hochleistungsstrassen, Fluss: Orientierungs- und Verteilraum, wenige auf Passanten seitliche Begrenzungen, Wartezeiten|
ausgerichtete Begleit-Nutzungen, Wechsel von Strecken mit Aufenthalts- und Warteflichen, spezielle Gas-  _ grosse Breiten auch fir hohe Fussverkehrsaufkommen, tendenziell fla-
tronomie . Schnellimbiss® chig

_ Aussenrdume in der Regel Gffentlich, auf Aufenthalt oder Durchgang ausgerichtet, wenig Restflachen _ Sicht und Sichtbarkeiten optimiert
_ Verkehrsflachen zumeist fUr Fuss- und Veloverkehr reserviert bzw, von MIV-Anlagen separiert/getrennt,

zumeist auf direkte Verbindungen mit wenig Einschrinkungen/Hindernissen fokussiert



Viele Akteure, viele Handlungsmaoglichkeiten

Qualitatsbewertung - Weiterentwicklung

Handlungsansatze Spezifische Akteure

QUARTIER-
RAUME
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_ niveaugetrennte Querung von MIV-/OV-Achsen _ Ortsfremde Betreiber von Verkehrsanlagen (z.8. GV-Unternehmen)

0 & _ sehr grosse Breiten oder Trennung von Veloverkehr _ |kommerzielle) Nutzer angrenzender Réume
xS _ kleine Steigungen, immer Rampen zur Niveauliberwindung _ Beauftragte Unterhalts- und Betriebsunternehmen
‘E = _ Beleuchtung, Tageslichteinflhrung und Vermeidung aller Nischen und uneinsehba-

xZ ren Bereiche
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Wer Fussverkehrsthemen-bearbeiten will, §
& Draucht mehr als technisches Wissen:
Der Fuss gehort in den Kopf!
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