Tieftempo auf Hauptachsen
Stadt St.Gallen

Stand Vernehmlassung

SVI-Veranstaltung
St.Gallen, 16. Marz 2023
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Ausgangslage
und Projektstart

Andreas Kastli,
Stv. Kantonsingenieur
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Tempo 30 im Kanton St.Gallen
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Gemeinden beantragen Tempo 30

 Anstosse aus Petitionen, Umweltschutz- oder
Wohnqualitatsgrunde, Poser

 Gemeinderatsbeschlusse fuhren zur Vorabklarung, ob eine
Erstellung eines Gutachten zur Temporeduktion sinnvoll ist.

* Vorprufung Tiefbauamt und Kapo, ob Art. 108
Signalisationsverordnung zutreffen konnte.

« Gutachten erstellen
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Strassenlarmsanierung im Kanton

 Larmsanierungen gesetzlich vorgeschrieben

« Massnahmen dazu haben sich gewandelt
(Schallschutzfenster, Larmschutzwande, larmarme Belage,
Temporeduktionen)

 Reduktion auf Tempo 30 polarisiert:
Zeitungsberichte, Vorstosse im Kantonsparlament

 Tiefbauamt handelt nach Gesetzen, Gerichtsentscheiden
und kantonalen Vorgaben
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Strassenlarmsanierung in der Stadt

 Larmsanierung an Hauptverkehrsstrassen ins Stocken
geraten

 Temporeduktionen als Larmsanierungsmassnahmen an der
Quelle gefordert

* Vermeidung von Einzelfalllosungen

» Konzept uber die ganze Stadt St.Gallen
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Es braucht eine Gesamtsicht

Sic.ht Larmschutz Sicht Verkehrsplanung
Objekt-/Streckenbezogene Flichige Betrachtungsweise
Betrachtung

|

Konzept Temporegime
* Gesamtbeurteilung
* Netzbetrachtung
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Projektorganisation

Bauherrenunterstiitzung
» Christoph Suter, ewp

Erweitertes Projektteam

+ Amt fiir 6ffentlichen Verkehr

* Tiefbauamt Kanton, M +P

* Amt fiir Umwelt

* Kantonspolizei

« Stadtpolizei

* Umwelt und Energie

» Verkehrsbetriebe St.Gallen

» Postauto AG

* Regiobus

+ Amt fiir Raumentwicklung und
Geoinformation

 Stadtplanung
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Auftraggeberschaft
» Tiefbauamt Kanton
» Tiefbauamt Stadt

Projektleitung Auftraggeberschaft
« Andreas Kastli, Tiefbauamt
Kanton (Projektleiter)
» Christian Hasler,
Tiefbauamt Stadt
(Stv. Projektleiter)

Projektteam

» Andreas Kastli, TBA Kanton

» Christian Hasler, TBA Stadt

» Jeannette Madorin, TBA Kanton

« Sam Lanners, TBA Kanton

* Ragip Morina, TBA Stadt

* Thomas Buhl, biiro widmer /
mrs partner

* Andreas Bernhardsgriitter,

biiro widmer / mrs partner

Christoph Suter, ewp

Auftragnehmer
* biiro widmer / mrs partner

I#fstgallen W%

Lenkungsausschuss

* Regierungsrat Susanne
Hartmann, Bau- und
Umweltdepartement Kanton
St.Gallen

Stadtrat Markus Buschor,
Direktion Planung und Bau, Stadt
St.Gallen

* Marcel John, Kantonsingenieur

» Beat Rietmann, Stadtingenieur

» Karin Hungerbiihler / Fredy
Zaugg, Dienststellenleitung
Umwelt und Energie

Patrick Ruggli, Amtsleiter Amt fiir
offentlichen Verkehr Kanton
St.Gallen

Interessengruppen

* Automobil Club der Schweiz ACS

* Touring Club Schweiz TCS

» Verkehrs-Club der Schweiz VCS

* Fussverkehr Schweiz, Reg.
Gruppe SG

* Pro Velo

* Vereinigte Quartiervereine
St.Gallen vQV

* REGIO Appenzell
AR-St.Gallen-Bodensee

* Interessensgemeinschaft
offentlicher Verkehr IG6V
Ostschweiz



Vorgehen und Inhalte
Konzept

Christoph Suter, ewp
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Arbeitsschritte

Bearbeitet durch Planerteam buro widmer / mrs

« Grundlagenaufbereitung

* Abschatzung Larmwirkung

» Erstellen Beurteilungsraster Entwurf und Testphase
- Uberarbeitung Beurteilungsraster

« Grobbeurteilung Temporeduktion; Einzelbetrachtung
« Gesamtkonzept; Netzbetrachtung

 Dokumentation
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Welche Strecken fliessen in die
B e u rte i I u n g e i n ? Untersuchungsgebiet / Bearbeitungsperimeter

* Festlegen
Bearbeitungsperimeter: Netz
150

- Larmbelastungskataster: zeigt
auf, wo die Grenzwerte
uberschritten sind

* Abschnittsbildung:
sinnvolle Eintellung der zu
untersuchenden Strecken

* Larmwirkung:
Herleitung mittels gefahrener
Geschwindigkeiten

Kanton St.Gallen |g) Al stgallen Wewp



Beurteilungsraster (1)

- IGW-Uberschreitung
« Akustische Wirkung

* Verkehrssicherheit
* Verbesserung Verkehrsfluss
« Aufwertung Strassenraum

* Verkehrsverlagerungen auf ubergeordnetes Netz
(Netzbetrachtung, Phase 2)
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Beurteilungsraster (2)

« Auswirkungen auf untergeordnetes Netz
(Netzbetrachtung)

- Auswirkungen auf OV
* Auswirkungen auf Reisezeit MIV
« Auswirkungen auf Leistungsfahigkeit

« Erscheinungsbild Umfeld

- Erscheinungsbild Strassenanlage
* Einbettung (Gesamtkonzept)
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Spannungsfelder

- Gefahrene Geschwindigkeiten <~ Larmwirkung
 Tag < Nacht
« Larmschutz < oV

Unterer Graben: geringe gefahrene Geschwindigkeiten Rorschacher Strasse: hohe Larmwirkung, viele
und somit geringe Larmwirkung: Temporeduktion aus oV-Kurse: Fahrzeitverluste beachten
Larmsicht nicht begriindbar
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Stufe 1 — Tempo 30 nachts

Legende

= Tempo-30 Nacht

=== Tieftempo-Abschnitte in Prifung

2 Hauptachse in best. Tieftempo-Zone
4 best. Tieftempo-Zonen

m— kein Tempo-30

¢ |[Konzept Temporegime Stadt St. Gallen / 28.01.2022 Natloisirasss
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Stufe 2 —Tempo 30 dort, wo
keine Folgekosten anfallen

Legende
Tempo-30 = === Tieftempo-Abschnitte in Priifung
= Tempo-30 Nacht Hauptachse in best. Tieftempo-Zone

best. Tieftempo-Zonen

s kein Tempo-30

] [Konzept Temporegime Stadt St. Gallen / 23.02.2022|
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Stufe 3 — Strassen mit gutem

Kosten-Nutzen-Verhaltnis

|Konzept Temporegime Stadt St. Gallen / 23.02.2022
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Legende

Tempo-30 ===:

s Tempo-30 Nacht

m——— kein Tempo-30

Tieftempo-Abschnitte in Prifung
Hauptachse in best. Tieftempo-Zone

best. Tieftempo-Zonen




Stufe 4 — Tempo 30 auch auf der
Zurcher- und Rorschacher Strasse

5

el

Legende
Tempo-30 = = = Tieftempo-Abschnitte in Prafung
s Tempo-30 Nacht Hauptachse in best. Tieftempo-Zone
v
[Konzept Temporegime Stadt St. Gallen / 23.02.2022| = kein Tempo-30 best. Tieftempo-Zonen
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Fazit und Ausblick

Christian Hasler, Stv. Stadtingenieur
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Fazit

- Die Massnahmen folgen den gesetzlichen Vorgaben des
Bundes und setzen diese um

* Die Einfuhrung von Tempo 30 erfolgt differenziert nach
fachlich fundierten Kriterien

* Die Umsetzung der Massnahmen erfolgt gestaffelt

* Die Umsetzung kostet, aber sie bringt auch viel
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Auswirkungen auf oV

« Keine Zusatzkosten bei Stufen 1 und 2

« Zusatzkosten im Betrieb mit Stufen 3 und 4 rund 1.1 Mio. Fr.
pro Jahr

« 0V-Mehrkosten lassen sich nicht sauber nach Ursache
(Betriebsstabilitat, Angebotsausbau oder Fahrzeitverluste
infolge T30) differenzieren

* Die etappierte Umsetzung tragt diesem Aspekt Rechnung:
Die Zusatzkosten fallen erst ab Stufe 3 an
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Pragmatische Umsetzung bringt
raschen Nutzen

- Konzept bringt bereits in der ersten Stufe (larmsensible
Nachtstunden) einen grossen Nutzen mit uberschaubaren
Kosten

 Tempo-30 in der Nacht: rund 14°000 Personen profitieren
(18 Prozent der Stadtbevolkerung)

T30 nachts in Lausanne.
Quelle: Bericht «Tempo 30
auf Hauptverkehrsstrassen —

Einsatzgrenzen und
Umsetzung», UVEK, 2019
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Stadttempo — weniger Tempo,
weniger Larm

o Stadt St.Gallen bekennt sich seit Jahren zu

Tieftempogebieten
* Richtplan, Mobilitatskonzept 2040, Energiekonzept 2050 (Roadmap
Null-Tonnen CO2), stadtraumliche Strategien

« Ziel: flachendeckende Einfuhrung Tempo 30 resp.

Begegnungszonen auf Quartierstrassen
* Derzeit (Jan. 2023) 77 Tempo-30-Abschnitte und 20 Begegnungszonen
in der Stadt St.Gallen

* Prufung «Tieftempo auf Hauptachsen» im Zusammenhang
mit Larmschutz
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Untergeordnete Strassen

- Stadtbevolkerung will mehr Lebens- und
Aufenthaltsqualitat, auch entlang der Hauptstrassen.

 Temporeduktionen stellen eine kostengunstige Losung dar,
um die Bewohnerinnen und Bewohner vor den negativen
Auswirkungen des Verkehrs zu schutzen.

* Die Stadtbevolkerung wiinscht vermehrt auch
Begegnungszonen auf Quartierstrassen.

- Daher erarbeitet Stadt ein separates, aber koordiniertes
Tieftempo-Konzept auf untergeordneten Strassen.
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Terminplan Umsetzungsphase
(Stand Vernehmlassung)

Stufe 1 (T30 nachts)

Stufe 2

Stufe 3

Stufe 4

Verkehrsgutachten

Publikation
Verkehrsanordnungen

Umsetzung

Kanton St.Gallen ﬂ

2022 2023 2024 2025
D
®
®
G
O
A4l stgallen Wpewp

2026 2027 2028
G
®
®
G
®
®

(vorbehéltlich Rechtsmittelverfahren)



Hoher Kommunikationsbedarf

* Erst wenige Beispiele umgesetzt

 Start der Einfuhrung von T30 auf
Hauptverkehrsstrassen in St.Gallen

* Politisch stark umstritten

51.22.111
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Webseite liefert Informationen

@Gl stadt =Q

Kanton St.Gallen ﬂ

Weniger Larm
in St.Gallen

tempo

Strassenverkehr verursacht Larm und schadet damit
unserer Gesundheit. Dem wollen wir mit verschiedenen
Massnahmen in der Stadt St.Gallen entgegenwirken. Fur
mehr Ruhe und Lebensqualitat in unseren Quartieren.

Ein sehr wirksames Mittel gegen Strassenlarm sind
Temporeduktionen. Doch wann und auf welchen Strassen
ist dies sinnvoll? Und welche Auswirkungen hat Tempo 30
auf den offentlichen Verkehr?

Mit «Stadttempo» liegt ein Konzept vor, das auf dem
gesamten stadtischen Strassennetz aufzeigt, wo welche
Temporeduktionen umgesetzt werden.
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