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UBERSICHT
DREI FORSCHUNGSFRAGEN

Wie gross ist der Einfluss der
Raum- und Siedlungsstruktur
auf das Fussverkehrspotenzial?

Walk Score

8 6 Very Walkable

255 Courtland St NE Atlanta

Overvie: VAl Customize Map ‘Your Commute Five Points

Restaurants &
Hilton Atlanta Hote 0.05mi

Coffee @
Starbucks 0.18mi
Groceries /
Commerce Capital Ma 0.25mi
Shopping ©
Lanier Clothes 0.09mi
Schools @
C. W. Hill Elementa 0.68mi

Parks -
Henry Ivy Park 0.26mi

Books &
Business Network Co  0.14mi
Bars @
A Point of View 0.06mi

Wie beeinflusst die
Strassenraumgestaltung das
Verkehrsverhalten?

Heutiger Vortrag

Welche Faktoren pragen die
Nutzung des offentlichen
Raums?




RAUM- UND SIEDLUNGSSTRUKTUR

AUSGANGSLAGE
Definition Fussverkehrspotenzial Verkehrsmittelwahl und Dichte
100 100%

Anteil [%]

il |
90% -
80% -
751 Verkehrsmittel
. 70% 24 L
Vv 50 47| la3 |40 |37 [34 |30 37
OV 60% 54 n
50 - - . [ 5 | .
OV Nahverkehr 50% 1 5 o«
Velo 40% +— — — — — — — =
.zu Fuss 4 7117 i B B = | ]

25 209 | X [ o . B
51

47

0% g a5 38 39 — 41— ¥ 4
31
I--—____i .- - 10%
o
N

R R A YR SRR O 0%
SR 6 S T G R A I T
Distanz [km] Ewernyima
Fuss mVelo ~MIV uOV w»Anderes
Basis 2015: 271824 Inlandetappen Dichte und Mobilitatsverhalten, ARE, 2018
Wege bis 2 km im Mikrozensus Verkehr 2010: Dichte beeinflusst wie oft man zu Fuss unterwegs ist.
* 43% aller Wege Uberlagerung von Zielwahl- und

) Verkehrsmittelwahleffekten
* 62% zu Fuss zurtckgelegt

) Welche Dichtequalitaten sind ausschlaggebend?
*  92% der zu Fuss zurlckgelegten Wege



RAUM- UND SIEDLUNGSSTRUKTUR

METHODE
Quantifizierung in zwei Schritten: Konzept der fusslaufigen Erreichbarkeit
1. Wie viele Aktivitaten werden innerhalb von Logend
2 km vom Wohn- und Arbeitsort '[]
durchgefuhrt? — e : uﬁ%\
2. Verkehrsmittelwahl bei kurzen Wegen? LL y ' : :
SR
O s
Grundlagedaten: ot < Eosenond Emrmiment A;% ﬂ — 4
v/ Mikrozensus Verkehr 2010 / wd/u - <j\\
v Hochaufgeloste Daten zur Raum- und S 7& . : ;%
Siedlungsstruktur fur die ganze Schweiz . el .
« OpenStreetMap : L T H T
» Google Places : /\
* Educa.ch ! QM
® Strassenraumgestaltung, Verkehrsmenge, 0o w0 w0 eom

Massnahmen zur Fussverkehrsforderung

© Mapbox, © OpenStreetMap



RAUM- UND SIEDLUNGSSTRUKTUR
FALLBEISPIELE

A: Neubad, Erstfeld-/Furakstrasse

0 100 200 m
I 42

Tagl. Bedurfnisse <800 m:
Verpflegung <800 m

Diversitat

Anzahl Blocks:

Anteil 6ff. Granflachen < 600 m
Bev.dichte <400 m [ew/ha]
A.dichte < 400 m [fze/ha]

52
10
96
44

4%

108
12

B: Bruderholz, Buremichelskopf

100 200 m

I

Tagl. Bedurfnisse <800 m:
Verpflegung <800 m

Diversitat

Anzahl Blocks:

Anteil 6ff. Granflachen < 600 m
Bev.dichte < 400 m [ew/ha]
A.dichte < 400 m [fze/ha]

13
60
48
7%
38

C: Muttenz, Tram-/Barenfelserstr.

100 200 m

[ I

Tagl. Bedurfnisse <800 m:
Verpflegung <800 m

Diversitat

Anzahl Blocks:

Anteil 6ff. Granflachen < 600 m
Bev.dichte < 400 m [ew/ha]
A.dichte < 400 m [fze/ha]

84
42
95
27
0.1%
48
327



RAUM- UND SIEDLUNGSSTRUKTUR
ERWARTETE ANZAHL AKTIVITATEN INNERHALB VON 2 KM

Zero-inflated Poisson Modell Raumliche Verteilung des Fussverkehrspotenzials

im Raum Basel
* Beschreibt, ob und wie viele Aktivitaten

innerhalb von 2 km vom Wohnort erreicht Anzahl Aktivititen

pro Person im Umkreis von 2km

werden <045

0.45 - 0.50
s - . mg s = . = 0.50 - 0.58
Erhoht die Anz. Aktivitaten in fusslaufiger 0.58 - 0.65
F 0.65-0.75
Distanz 075 - 085
. W 0.75-1.00
» Fusslaufige Erreichbarkeit (Dichte von Zielen) A

> 1.

» Diversitat (verschiedene Ziele)
* Dichtes Fusswegnetz

 Personen unter 20 und zwischen 50- 65
Jahren

&
Hat keinen direkten Einfluss
- Bevolkerungs- und Arbeitsplatzdichte : -
o oy '
* Hangneigung ' 'Iﬂ

 Grunraumanteil %ﬂr




RAUM- UND SIEDLUNGSSTRUKTUR
VERKEHRSMITTELWAHL BEI KURZEN WEGEN

Multinominal Logit Modell

Beschreibt Wahrscheinlichkeit, ob ein Weg zu
Fuss zuruckgelegt wird.

Erhoht die Anz. Aktivitaten in fusslaufiger
Distanz

Hohere Bevolkerungsdichte
Hohere Arbeitsplatzdichte
Hohere Diversitat
Feingliedrigere Bebauung
Grunraumanteil

Distanz und Soziodemographie

Hat keinen direkten Einfluss

Fusslaufige Erreichbarkeit

Hangneigung

Anteil Fussverkehr bei Weglange 800 m

Verkehrsmittelwahl
Wahrscheinlichkeit zu Fuss
<42%
42% - 45%
45% - 47%
47% - 50%
50% - 53%
53% - 58%
I 58% - 66%
B 66% - 75%
M > 75%




RAUM- UND SIEDLUNGSSTRUKTUR
BENCHMARKING

Erwartete Anzahl vom Wohnort zu Fuss erreichter Was erklart das um 72% hohere
Aktivitaten (Stadtkern und Hauptkern) Fussverkehrspotenzial?
S o7 Genf Aareland
& Anz. Aktivitaten
e 0.6 B M >0.45
: 2.92%  521% 5.21% 2870 M <045
% 05 " % '
g — B I 10.40% 4.94% i <0.35
2 ) . se7%  1173% <030
}; 0.4 1| I I Flachengewichtet <0.25
S o3 B I 6:59% 6.07% 7.68% <0.21
= = 4.93% = 93% 10.54% <0.18
2 02 I I I | I <015
7 . = M <0.12
UE- 0.1 . 1 I I I I I I I I I 39%5.7/0 15‘3%249/0 3.9%
= ’ 2 3% 30.6% " 13.8%
©
E 0.0 Bevolkerungsgewichtet o
© o g g ° © 5 8 58 3 8 2 @ g 8§ ¢ X 17.4% 19.2% .
«% sas 87 ¢ ERES
— ] °
g 3



STRASSENRAUMGESTALTUNG
FORSCHUNGSFRAGEN

Forschungsfragen Befragungsablauf

1.  Wie tragen unterschiedliche Elemente der
Strassenraumgestaltung zur

wahrgenommenen Attraktivitit bei? 3 Fotos nach Praferenz
sortierten (6 mal)
2. Inwiefern beeinflusst die

Strassenraumgestaltung das
Verkehrsverhalten?

Routenwahl im
Foto-basierte Befragung utenwanl |

OV und MIV (6 mal)

« Je 500 Befragte im Sommer und Winter

* Fotos kuratiert nach:

«  Trottoirbreite Verkehrsmittelwahl bei
« Trennelement zur Fahrbahn kurzen Wegen (6 mal)

* Erdgeschossnutzung
« Stadtebauliche Gestaltung
* Nutzung zwischen Trottoir und Gebaude

+ Strassentyp
* Nutzungsdichte



STRASSENRAUMGESTALTUNG
STATED RANKING EXPERIMENT

SV12015 006 - Pre-test

Zwischengespeicherte Umfrage laden Umfrage verlassen und Antworten [6schen

Ihre Auswahl Ihre Rangfolge

Forschungsfragen:
» Welche Elemente werden wahrgenommen?

» Welche Praferenzstruktur liegt vor?

10



STRASSENRAUMGESTALTUNG
STATED RANKING EXPERIMENT

A
Erkenntnisse

Variable Attribut

Strassentyp Hauptstrasse (Referenz) 0.000

Verbindungsstrasse _?635656) . A”e UnterSUChten Elemente der

N M Strassenraumgestaltung werden
Trennelement (bei Hauptstrasse) _ (2-15;(;)

Anzahl Fahrspuren (bei Hauptstrasse) (012815) Wa h rg enom m e n
Landnutzung Industrie (Referenz) O'(C,))OO . .
Disnstieistung vios « Strassentyp als wichtiger Faktor
Kommerziell ?3?(?53)
Wohnen = » Trennelement kann Hauptstrasse
e & “entscharfen”, aber gleichzeitig die
mitte 37 . N
e 1 Trennwirkung erhGhen
Gestal_t_ung breites Trottoir (130.2?1) . o . .
Fussgingerraum  rotior o700 » Breite des Trottoirs sehr wichtig,
Parkplatze strassenseitig 22'02531) a be r Nur in wen ige N i N Cca. 1 5 %
Aktive Erdgeschossnutzun 0411862
e - o - der Fotos vorhanden
B&ume (Winter) 03'29437 . . . a o
Gestaltung Stadtraum  Griinraum gebaudeseitig (Sommer) = (25932) ° DIChte m It Verg IeIChswelse Wenlg
Grunraum gebaudeseitig (Winter) ?535358) E i nfl USS
Stadtebauliche Ordnung ?7?17;
Parkpltze gebducdessii 35 « Wenig Unterschiede zwischen
Korrekturterm fiir "Uberzeugte Autofahrer” (023;11> e
Verkehr Anz. Fussganger auf Foto ((1)'12;2) SO m m e r u n d WI nte r
Anz. fahrende Fahrzeuge f;ggz)

11



STRASSENRAUMGESTALTUNG
STATED CHOICE EXPERIMENT: VERKEHRSMITTELWAHL

[ NN } & @O * a & @ survey.erveco.ch/

™ X

In einer Gruppe unterwegs zu einer Freizeitbeschaftigung

8 Min (etwa 600 Meter) 3 Min Reisezeit 5 Min Fahrzeit 4 Min fahren
Davon 1 Minute steil steigend Parkgeblihr 4 CHF, Park- Fahrt alle 6 Minuten Davon 1 Min mit splirbarer
platz vorhanden Steigung
1.5CHF

Forschungsfragen:

» Einfluss der
Strassenraumgestaltung auf
Verkehrsmittelwahl!?

* Vergleich mit anderen,
harten Faktoren?

12



STRASSENRAUMGESTALTUNG
STATED CHOICE EXPERIMENT: VERKEHRSMITTELWAHL HVS. ohne HV'S, mit Trennelement

Trennelement (Basis) und aktive

Erkenntnisse

- Distanz ist wichtigster Faktor fur
Verkehrsmittelwahlentscheidung

- Charakteristik des Siedlungs- und Strassenraums mit
signifikantem Einfluss.

- Der Anteil des Fussverkehrs bei kurzen Wegen kann
durch attraktive Strassenraumgestaltung um 10 bis 80% 25%
25% gesteigert werden.

70%
20%

Fallstudie

60%

Annahmen: 50%

- Fuss: 4 km/h

- QV: 16 km/h, Taktfolgezeit: 7.5 Min

- MIV: 20 km/h, Parkgebuhr von 2 CHF
- Velo: 15 km/h

15%

40%

w
S
S8

Auswahlwahrscheinlichkeit

N
Q
N

-
Q
X

Resultat: 0% 0%
Bei 700m Distanz: Erhé')hung des Fussverkehrsanteils von 200 300 400 500 600 700 800 900 1000 1100 1200
29% auf 49%

Erhohung der Auswahlw'keit der Fussalternative

Fuss (Basis) = eee=- MIV
ov — = =Velo

Fuss (mit Umgebung) Differenz Fussalternativen (rechte Achse) 13



SYNTHESE

Erkenntnisse

uND SIEDLUNGSs 7, * Fussverkehrspotenzial ist determiniert durch Wechselwirkung

W YRy, verschiedener Qualitaten der gebauten Umwelt.

* Von der ,Stadt der kurzen Wege* zur ,Agglomeration der
kurzen Wege*

Mobilitats-
bediirfnis

» Esist moglich die Wirkung von Siedlungs- und
Raumstruktur auf das Fussverkehrspotenzial zu

(L)
z g =
5 2 quantifizieren.
o -
o] = . ” .
z @ « Empirischer Beleg, dass sich Investitionen in den Fussverkehr
z Dichte und E auch hinsichtlich des Modal Splits lohnen
Diversitat Aufenthalts- <
moglicher nutzung Grenzen

Ziele

* Die erarbeiteten Grundlagen ermdglichen zwar die Effekte von
planerischer Massnahmen auf das Fussverkehrspotenzial
abzuschatzen, eine direkte Quantifizierung von

SThy ANO Fussverkehrsmengen ist damit jedoch nicht moglich.
SSENRAUMGESTA-

+ Keine Aussage uber Stellenwert weiterer Hemmnissen, die
nicht auf raumliche Qualitaten oder Infrastruktur zurlickzufihren
sind.

SOZIODEMOGRAPHIE

14



FUSSVERKEHRSPOTENZIAL IN AGGLOMERATIONEN
HANDLUNGSEMPFEHLUNGEN UND WEITERE FORSCHUNG

Handlungsempfehlungen

» Fordern von Siedlungsstrukturen, die eine vielfaltige
Nahversorgung moglich machen.

* Qualitatsvolle Innenentwicklung vorantreiben

* Engmaschige, attraktive und grine Fusswegnetze
planen, umsetzen und pflegen

Foto: Veera Helle

Neue Forschungsfragen

+ Kdnnen basierend auf dem Fussverkehrspotenzial
Aussagen zur Fussverkehrsnachfrage auf Strecken und
Querungen gemacht werden?

* Nutzung computer-basierter Visualisierungen von
generischen Umgebungen zur Vermeidung von
subjektivem Bias.

-—e S A
0t === = ~ y—
1 ,\" . B — ® J\ WA ?\‘:‘h\" y’ 4,*:\
—_— N . - - N AT “!‘iu-‘ \S?, h:’ ]
- o, A b A
Y - \‘ \ e \ by s S ﬁ%
“ 5 =0 L 4 v/— X S XYY f‘“l’:" < M'
N P ™ A YA « L= L, X .
By S A gl ws T e P e AN ST NN
» /"/ B\ b o A > - N\
2 /// ’_o 7] .-_-—“1“-‘ o ‘\’ .,"._ \\
> ' < o 3
b IS —
’ g/ / “) N\ \ .
> ‘ > & &
: P & 7
‘ bt 4
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FUSSVERKEHRSPOTENZIAL IN AGGLOMERATIONEN
RAUM UND ZEIT FUR FRAGEN UND DISKUSSION

¥ ahl

Foto: Metron

16



FUSSVERKEHRSPOTENZIAL IN AGGLOMERATIONEN
FORSCHUNGSBERICHT UND MERKBLATT
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Fussverkehrspotenzial in
Agglomerationen

Potentiel de la mobilité piétonne dans I'agglomération

Potential of pedestrian mobility in agglomerations
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Dr. Michael van Eggermond
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SCHWEIZERISCHE VEREINIGUNG
DER VERKEHRSINGENIEURE
UND VERKEHRSEXPERTEN

Merkblatt 2020/02

Potenzial des Fussverkehrs

in Agglomerationen

Die Ver in den Aggl stossen vielerorts an ihre Kapazitatsgrenzen und
beeintrachtigen die Umwelt und die L itat der (] g. Der F svi
2015/006 ial in Aggl geht der Frage nach, welche Faktoren dazu

itragen, dass Mobilita irfnisse auch zu Fuss befriedigt werden kénnen. Die gewonnenen
Erkenntnisse zeigen auf, wie verschi Qualitaten der Umwelt das Fussverkehrspotenzial

beeinflussen und der 6ffentliche Raum durch Aufenthaltsnutzung aktiviert werden kann.

Abb. 1. Trot-
toir, Grinelemente und die Strassenmablierung ermoglichen
auch entlang einer Hauptstrasse ein hohes Potenzial fur den
Fussverkehr und die Aufenthaltsnutzung (Bulach, ZH)

Fiir die eilige Leserin, den eiligen Leser

Um das Fussverkehrspotential zu beeinflussen und
die Anzahl Fusswege zu erhohen, ist es wesentlich,
die Einflussfaktoren und Abhangigkeiten zu kennen.

Ob eine Strecke zu Fuss zuriickgelegt wird, ist pri-
mar von der Distanz abhangig. 62% aller Wege unter
2 km werden heute zu Fuss zuriickgelegt. Um diesen
Anteil zu erhéhen, miissen in fusslaufiger Distanz
Ziele fur Aktivitaten vorhanden sind.

Zwischen den Agglomerationen zeigen sich grosse
Unterschiede des Fussverkehrspotenzials. Wesent-
liche raumliche Charakteristiken daftr sind Dichte
und Diversitat moglicher Ziele in fusslaufiger Distanz.

Abb. 2: Die attraktive Gestaltung des offentlichen Raums ladt
2um Verweilen ein und fordert dadurch die soziale
Interaktion (Renens, VD).

Eine hohere Bevolkerungs- und Arbeitsplatzdichte
flhrt dazu, dass kurze Wege eher zu Fuss zurickge-
legt werden. Mitverantwortlich sind die meist tiefe-
ren Geschwindigkeiten in dicht genutzten Raumen
sowie deren geringere Attraktivitat fur den motori-
sierten Verkehr.

Aber auch die Qualitat der gebauten Umwelt beein-
flusst die Wahl, zu Fuss zu gehen. Ein dichtes Fuss-
wegnetz gewahrleistet, dass Ziele ohne Umwege er-
reicht werden konnen. Strassenrdume, die den zu
Fuss Gehenden ausreichend Schutz bieten und die
Sinne ansprechen, erhohen die Bereitschaft, dass
auch langere Wege zu Fuss zuriickgelegt werden.
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