! Kanton Ziirich
" Koordinationsstelle Veloverkehr

z Effekte der Geschwindigkeit

auf den Veloverkehr
Kathrin Hager, 5. Marz 2015
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I n h al t Kanton Zirich
Koordinationsstelle Veloverkehr

5. Marz 2015/ Folie 2

- Koordinationsstelle Veloverkehr — Veloforderprogramm Kanton Zurich
- Anforderungen des Veloverkehrs

- Velonetzplanung Kanton Zurich

- T30 (-Zonen) als Element der Netzplanung

- Velostrassen / Fahrradstrassen

- Fazit

- Velofahren — alles inklusive



Veloforderprogramm

Beschluss des Kantonsrates
vom 1. November 2010

Rahmenkredit zum
Veloforderprogramm

Ziel

Forderung des Velos als Alltags-
verkehrsmittel

Kanton Zirich
Koordinationsstelle Veloverkehr
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Wichtigste Aufgaben der
Koordinationsstelle

— Koordination aller
Velofordermassnahmen

— Vernetzung der Veloakteure

— Sicherstellen der
Wissensvermittlung und des
Erfahrungsaustausches
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Handlungsfelder der VelofGérderung K orainansstelle Veloverksht
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Netzkonzeption Qualitat Wissenstransfer Kampagnen Datengrundlagen
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14 standige Aufgaben und 19 Aufbaumassnahmen
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Stellenwert des Velos Kanton 20 estelle Veloverker
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A Short History of Traffic Engineering
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Verkehrsplanung Zukunft K orainansstelle Veloverksht

5. Marz 2015/ Folie 6

How most traffic engineers see your city
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How cities should be designed This Century
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Anforderungen Veloverkehr ordinationsstaile Veloverkehr
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Direktheit - zeitlicher Aufwand
- moglichst wenig Stopps
- keine Netzlucken

Sicherheit - adaquate Infrastruktur
- niedrige Geschwindigkeit
- Homogenitat
- Trennung Fuss- / Veloverkehr

Attraktivitat - guter Ausbaustandard
- Reinigung, Winterdienst
- hohe Umfeldqualitat
- Erlebnisfaktor



Handlungsempfehlungen

— Aufbau eines direkten, sicheren
und ununterbrochenen
Velonetzes

— Vernetzung Stadte und
angrenzende Agglomerationen

— Potenzial bei Pendlerdistanzen
von 5-15 km

— Erhohung der Verkehrssicherheit

— Velonutzung im Winter erhohen,
d.h. guten Winterdienst anbieten

Auszug BFE, E-Bike Studie Schweiz

Kanton Zirich
Koordinationsstelle Veloverkehr
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Kanton Zdrich: Velonetzplanung Kdinatonsstelle Veloverkehr
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Ziele
—  Starkung des Veloverkehrs

—  Steigerung der Attraktivitat und
des Komforts

—  Erhohung der Sicherheit

—  Fokus Alltagsveloverkehr
(5 bis 15 km)

Planungsebene

Netzkonzeption

— Auftrag aus Veloforderprogramm
—  Strategische Planung

—  Grundlage fur Richtplanung und
Agglomerationsprogramme



Velonetzplan, Teilprojekte ordinationsstaile Veloverkehr
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Los 1: Weinland
Los 2: Unterland / Furttal

Los 3: Limmattal / Knonaueramt/
Zimmerberg

Los 4: Glatttal / Pfannenstil

Los 5: Oberland

Pilotprojekt: Winterthur und Umgebung
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RS g Eigene Planung: Stadt Ziirich
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Velonetzplan, Vorgehen ordinationsstaile Veloverkehr

5. Marz 2015/ Folie 11

— Netzhierarchie und
Anforderungsprofile
(im Rahmen des Pilotprojekts)
erarbeitet

— Nachfrage, Potenzial,
wichtige Ziele definiert

— Netzfestlegung

— lineare und punktuelle
Schwachstellen ermittelt

Auszug Velonetzplan inkl. Schwachstellen



Koordinationsstelle Veloverkehr
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Kanton Zirich
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Nachfrage nach Veloverkehr 2011




Koordinationsstelle Veloverkehr
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Kanton Zirich

Al

Potenzial Veloverkehr 2030
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5. Méarz 2015/ Folie 14

Alltagsverbindungen Freizeitrouten

Nebenverbindungen Hauptverbindungen Veloschnellrouten / SchweizMobil
Velostrassen Routen

tiefe Nachfrage / hohe Nachfrage /

tiefes Potenzial hohes Potenzial Verbindungen mit Freizeitrouten
hochster Nachfrage /
hochstem Potenzial
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Auszug Velonetzplan RWU



Grundprofile Veloinfrastruktur

Koordinationsstelle Veloverkehr
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Alltagsverbindungen
«der Weg zum Ziel»
Pendler, Einkaufen, Veloverkehr zur Sportanlage, Post usw.
teilweise bestehende Verbindungen / neue Verbindungen

Nebenverbindungen Hauptverbindungen Veloschnellrouten /
Velostrassen

tiefe Nachfrage / hohe Nachfrage /

tiefes Potenzial hohes Potenzial Verbindungen mit

hochster Nachfrage /
hochstem Potenzial




G eS C hWi n d i g ke i te n M I V Ili?:)nct(:glii[git(i:gnsstelle Veloverkehr
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Auswirkungen auf die
Veloinfrastruktur

— Mischverkehr oder separate
Veloinfrastruktur

200 125|. 450 125

— Mindestbreite der Fahrbahn >>
kritische Querschnitte
- Tempo MIV (Begegnungszuschlage)
- geforderte Begegnungsfalle
- DTV, Schwerverkehrsanteil

— Uberholabstand zum Velo
- Empfehlung bfu: mind. 1.5m
(Ausnahme T30: 1m)
- heutige Norm ergibt nur 1.10 bzw.
120cm >> kritisch!

=

Bsp. Kernfahrbahn, Tempo 50
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Schwerzenbach Seuzach
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Innerorts T30 - Ortsdurchfahrten
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Unterstammheim

Hettlingen




[ 30 — Zonen
Koordinationsstelle Veloverkehr
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Seuzach
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Neuenhof Winterthur



Velostrassen, am Bsp. Osterreich
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StVO Osterreich: §67 Fahrradstrasse

Die Behorde kann...

...wenn es der Sicherheit, Leichtigkeit oder Flussigkeit des Verkehrs,
insbesondere des Fahrradverkehrs , oder der Entflechtung des Verkehrs
dient...

...oder aufgrund der Lage, Widmung oder Beschaffenheit eines Gebaudes
oder Gebiets im offentlichen Interesse gelegen ist...

...Strassen zu Fahrradstrassen erklaren.



Beispiel Velostrasse (Fahrradstrasse)
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" lufahrtzu
HNr. 18 gestattet

Fahrradstrasse, Bregenz



Ziele von Velostrassen Kanton 20 estelle Veloverker
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— Bundelung des Veloverkehrs auf Hauptachsen

— Komfortables Vorwartskommen mit wenigen Fahrtunterbrichen

— Fortfuhrung von Veloschnellrouten im Siedlungsgebiet

— Ermoglichen von Uberholvorgangen, Erhéhung der Verkehrssicherheit

— Erleichterung der Orientierung / Wegfindung

P

Fahrradstrasse, Bregenz



Voraussetzungen fur Velostrassen K orainansstelle Veloverksht
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— hohe Velonachfrage bzw. grosses Velo-Potenzial

— wenig Motorfahrzeuge, moglichst kein Durchgangsverkehr
— wenige Parkplatze

— Breite Minimum ca. 4.8m

— Trottoir / Fussweg vorhanden

Fahrradstrasse, Bregenz



Mogliche Gestaltung von Velostrassen Rl e veioverken
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— Signale am Anfang, Ende sowie an Kreuzungen
— Bodenmarkierungen, teilweise (rot) Einfarbung der Fahrbahn
— moglichst wenige Autoparkplatze

— bauliche Massnahmen gegenuber einmindenden Strassen

Fahrradstrasse, Berlin



Verkehrsregeln auf Velostrassen
— Velos haben Vortritt, durfen nebeneinander fahren
— Fussganger sind auf dem Trottoir

— Motorfahrzeuge sind generell zugelassen oder konnen mit Zusatz-
schildern (z.B. Zubringer) gestattet werden, durfen Velos nicht behindern

— Hochstgeschwindigkeit ist 30 km/h

— Vortritt fur Velos an Kreuzungen




Beispiel Stadt Winterthur

Einschidtzung der Machbarkeit

einfach - entspricht bereits + dem Standard,
fast nur Signalisation/Markierung nétig

mittel - Strassenumbauten, Aufhebung
Parkfelder, etc. nétig

schwierig — Profilausbau, Landerwerb,
Strassensperrung etc. notig

sehr schwierig — neue Kunstbauten,
Gebiudeabriss etc. nétig

Umfangreicher Knoten-Umbau nétig
(Vortritt fiir Velobahn oder Querungshilfe)

Neues Kunstbauwerk nétig
(Unterfiithrung, Querung)

Velobahn
Strassenbegleitende Hauptroute (beidseitig)
City-Ring (nicht Velobahn-Standard)

Schraffiert: langfristig realisierbare Option

Kanton Zirich
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Umbau {(Vortritt Velo)

(1}
Neubau Veloweg
Profilaushau g b
{Holzbrticke 7) Lind+Schaffhauserstrasse /
= Profilausb
; ' = ke Profilausbau?
(5] N Begradigung
Ausbau Ober Seenerstrasse
Veloguerung . Stadtrainbracke -
Profilausbau o ‘ = e
TR 8
— E Neutrassierung
i | - entlang Bahn
Prefiasbmil “C | Profilausbau und ' el /p
heute Kiesbelag im Park W ietibe Ractasag ,_Unterfithrung
N ] Geiselweid-/Grizefeldstrasse
entlang Bahn
|° Seenerstrasse

Profilausbau
Profilausbau

Neubau Radweg
Neutrassierung

(413

Tosstalstrasse

Profilausbau und
Neubau Radweg -

Koordinationsstelle Veloverkehr



Fazit T30 und Velostrassen
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Temporeduktionen (T 30)
- in Ortsdurchfahrten bei hohen gestalterischen Ansprlchen
- dort, wo keine Staus Velofahrende behindern

- bei Staugefahr, separate Veloinfrastruktur notwendig

"

WinterthUr

Velostrassen oder Fahrradstrassen

- anstelle T 30 — Zonen



Velofahren — alles inklusive




