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Hintergrund

I

Aspekte

¥ Uberprufung Ubertragbarkeit internationaler Planungsansatz

¥ Verhalten als zentraler Einflussfaktor der Verkehrssicherheit

¥ Umsetzung in allgemeingultige Gestaltungsansatze,
welche die menschliche Leistungsfahigkeit bertcksichtigen

W Differenzierung
* Innerorts/Ausserorts
- verschiedene Verkehrsmittel

- lokalspezifische/schweizerische Besonderheiten

W Aufarbeitung Ansatz und Konkretisierung in Massnahmen
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Definitionen
I

Scaramuzza et al. 2016

» "Self Explaining Roads" zeichnen sich dadurch aus, dass alle Verkehrsteilnehmer anhand des
Erscheinungsbilds (Strasse und Strassenraum) eindeutig erkennen kdnnen, welches Verhalten
angemessen ist.

(dt. Ubersetzung: selbsterklarend)

» "Forgiving Roads" zeichnen sich dadurch aus, dass sie den Prozess eines Unfallablaufs an der
erstmoglichen Stufe der Schadensentstehung unterbrechen, wodurch schwere Folgen vermieden werden
konnen.

(dt. Ubersetzung: fehlerverzeihend)
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Beispiele
I

Selbsterklarend Fehlerverzeihend
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Renard et al. 2022

RIPCORD-ISEREST 2007

Scaramuzza et al. 2016
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Humanfaktoren
I

Vereinfachung

Selbsterklarend (SER) Fehlerverzeihend (FOR)
A A_AL
7~ —~ ™~
Wahrnehmen Erkennen Verstehen Motivieren Unfallablaut Unfallfc-).lgen
unterbrechen abschwachen
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Selbsterklarend (SER) Fehlerverzeihend (FOR)
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ierungsprinzipien

Projekt

Selbsterkldrend (SER)
R

Fehlerverzeihend (FOR)

il TN
Wahrnehmen Erkennen Verstehen Motivieren ul:rtlcfa::::cl:;zfn al;:ia::;lf::n
Standardisierung flachendeckend umsetzen
Konsistente Verkehrsregimes in Knoten gewahrl. b
Zuweisung Querschnittsbereiche verdeutlichen
\dealinien kennzeichen &£
Friheig Ewartung henvorlen £

Orientierung geben

Akzeptanz erhohen

Pass. Sicherheit durch fehlerverz. Strassenraume S

Geschwindigkeitsdifferenzen abbauen
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Ergebnisse Teilprojekte 2
A—— (innerorts)
Schlussfolgerungen

¥ Grundsatzliche Planungsempfehlungen
im SERFOR-Kontext

¥ VR-Experimente zu Langsmarkierung
und Rechtsvorsatz

Ohne Markierung Tulpe

Verdeutlichte Tulpe (FGSO)

Belagsrosette

Verkehrs- Tempo 50 Tempo 30 Tempo 30 Begegnungszone
regime generell verkehrsorientiert nicht verkehrsorient.
Vortritt Fahrverkehr Fahrverkehr Fahrverkehr Fussverkehr
Knotentyp Vortritt, LSA, Kreisel Vortritt, LSA, Kreisel Rechtsvortritt Rechtsvortritt
Querung Fg Fussgangerstreifen mit oder ohne Fussgan- kein Fussganger- kein Fussganger-
gerstreifen streifen streifen
Funktion Durchgangsstrasse Durchgangsstrasse Erschliessungsstrasse Aufenthalts-, Freizeit-,
Spielraum
Verkehr Hohe Prasenz MIV, OV Hohe Prasenz MIV, OV nur PW, wenig nur wenig PW
und Schwerverkehr und Schwerverkehr Schwerverkehr
Umfeld- Geringer Umfeld- Dichte und gemischte  Wohnbebauung Aufenthaltsnutzung
nutzung nutzung oder grosserer Nutzung (Wohnen,
Abstand zur Bebauung Geschafte, Gastrono-
bzw. breiterer mie), geringer Abstand
Seitenraum zur Bebauung
Strecken-  Standard-Leitlinien Angepasste Leitlinien  keine Leitlinien keine Leitlinien
gestaltung oder Mehrzweckstreifen
Durchgehende Durchgehende Rad- Keine Velomarkierung Keine Velomarkierung
Radstreifen streifen, Velopikto-
gramme oder
Mischverkehr
Trottoir Trottoir Trottoir Ggf. kein Trottoir
OV (Busbuchten, OV (Fahrbahnrand-HS) meist kein OV kein OV
Fahrbahnrand-HS)
Langsam-  Konfliktbereiche ggf. Konfliktbereiche ~ Betonung Rechtsvortritt Betonung Rechtsvortritt
verkehr verdeutlichen verdeutlichen (Uber Versatz) (Uber Versatz)
FGS mit LSA und/oder FGS oder flachiges FLOZ Vortritt Zufussgehende
Mittelinsel Queren (FLOZ),
Trottoiruberfahrten
Querungshilfen Velos  Eventuell Querungshilfe Besondere
Velos Ausgestaltung
Velostrassen
Verkehrs-  Einengung Einengung, Farb- Vertikale und Méoblierung
beruhigung bander, horizontale horizontale Versatze,  Strassenraum, ...

Verséatze

versetze Parkfelder,
Einengungen




Ergebnisse Teilprojekt 3 (ausserorts)
I

Massnahmenanséatze

¥ Alternativen zur Ldngsmarkierungen

W Absicherung Bankette und Seitenraum

W Haptische Massnahmen Fahrbahnoberflache
W Leiteinrichtungen und Beschilderungen

Willi et al. 2022

Transversale Markierungen der Mittellinie (Nr. 20)

Design-Regeln: @  A) Orientierung geben Netzelement: [  Strecke
O  B)Aufmerksamkeit lenken a Knoten
a C) Standardisierung fordern a Querung
O D) Konflikigegner erkennen O Tunnel
O  E)Pragnanz erhohen Massnahme-Typ:
O  F)Passive Sicherheit erhdhen Marki langs - Fahrbahnmitte
Bewertung: Umsetzbarkeit Wirksamkeit Innovation

Rechtlich zulassig: nein

Hiirden: keine weiteren / ' / '
Hiirden J \ J \

Defizit: Mégliche negative Wirkungen:

Fehlende oder nicht optimierte Mittellinie. Durch einen ziehenden Effekt konnte die Geschwin-
digkeit zu hoch gewahit werden.

Abbildung 34: Quelle: Herrstedt (2006) [16]. Abbildung 33: Quelle: Herrstedt (2006) [16].

Kurzbeschrieb:

Die Fahrbahn wird durch zusatzliche Qu ki in der Fahrbahnmitte optisch verschmalert. So sollen
vor allem Uberholvorgange vermieden werden. Ein visuelles, akustisches und haptisches Feedback an den
Fahrer wird bei Uberholvorgangen oder Annahemn an die Mittellinie erzeugt. Ein Gewohnungseffekt konnte
die Wirkung nach einer gewissen Zeit verringern.

Relevanz: 42% aller Unfille auf Haupt- und Nebenstrassen

Auf Haupt- und Nebenstrassen ausserorts wurden 2'108 Schleuder- und Selbstunfalle ohne Kollision und
4’883 Schleuder- und Selbstunfalle mit Kollision mit Hindernis ausserhalb der Fahrbahn registriert. Zusatzlich
wurden 1'659 Frontalkollisionen registriert.




Erkenntnisse aus Konkretisierung (Teilprojekte 2/3)
[

Schlussfolgerungen

Projektierungsprinzipien verkntpfen und Uberlagern
Fokus auf Strecke sowie Motorfahrzeugen

Viele Signalisierungsansatze (Schwerpunkt Anpassung im Bestand)

Erganzende Ansatze fuir Normenfortschreibung und operative Planungspraxis notwendig

»

»

»

¥ Ansatze in Praxis umgesetzt, aber nicht flachendeckend

»

W Standardisierung relevant fur Erkennen von Funktion, Nutzungskonflikte und Hochstgeschwindigkeit
»

Fehlerverzeihend ist mehr als nur Fahrzeugrutckhaltesysteme
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Synthese

Ubergeordnet:
Effektivere Umsetzung

bestehender Erkenntnisse

Empfehlungen

Grundlagen und Normen

Aktualisierung

Verstandlicher und selbsterklarender

Umgang Ermessensspielraum

Interdisziplinare Normenfortschreibung
Erganzende Kommunikationsformate

Rechtliche Rahmenbedingungen und Pilotversuche

Infrastruktur-Sicherheitsinstrumente

Checklisten RSA/RSI auf SERFOR-Konformitat prufen

Erganzende Checkliste fir Umsetzung Design-Regeln inkl. Best-Practice-Umsetzungen
Proaktives NSM und Uberprifung auf Design-Regeln

Unterstutzung und weiterer Intensivierung MEVASI

Mindeststandard und SERFOR verknupfen (VESPA und SERFOR)
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Synthese

Empfehlungen

W Sensibilisierung

Neue Anséatze Uberfiihrung Forschungsergebnisse in die Praxis

Erganzung Aus-/Weiterbildung um verkehrspsychologische Aspekte / Humanfaktoren
Ausbildung zu RSA/RSI um Humanfaktoren erganzen bzw. auf Lucken dahingehend prufen
Kommunikation:

— 1. Information Praxis zu Praxis
— 2. Verpflichtung: Ansatze Uber u. a. Férderung, Mindeststandards

W Forschungsbedarf

Umsetzung SERFOR-Ergebnisse in idealtypischen Layouts von Verkehrsanlagen
SERFOR-Ansatze Fuss- und Veloverkehr

Abgleich SERFOR mit Anforderungen hochautomatisierter Fahrzeuge
3D-Visualisierungen zur Sensibilisierung fur SER (ggf. im BIM-Kontext)
Automatisierung Uberpriifung Bestandsnetz auf SERFOR-Konformitét
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FRAGEN?

Vision Zero
GEMEINSAME VERANTWORTUNG
FUR KONSEQUENTE UND FLACHENDECKENDE
UMSETZUNG WIRKSAMER MASSNAHMEN

hagen.schueller@ptvgroup.com



