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Linie 10, Koniz Schliern - Bern Bahnhof - Ostermundigen Riiti
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Nachfrage Linie 10

Entwicklung Buslinie 10, Ast Koniz Schliern S3ERNMOBIL
Anzahl Fahrgaste pro Jahr 2000 und 2005-2016 [in Mio.]

Anzahl Fahrgaste [in Mio.]
D

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Jahr

e 2000 - 2016 jahrliche Zuwachsrate von 2.3%; Zunahme 2006 — 2016 + 31%
Zum Vergleich:

e Linie 17 Bern Bahnhof — Kéniz Weiermatt: 2.7 Mio Fahrgaste

e Linie 29 Niederwangen - Kleinwabern, Tangentiallinie 1.2 Mio Fahrgaste
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Nachfrage Linie 10 im Vergleich mit CH - Tramlinien

Linie 10 Bern - OM
Basel
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Zirich
Zirich
Bern

i i

5000 10'000 15'000 20'000 25'000 30'000 35'000

Personen pro Tag (Total beide Richtungen)
Jeweils am Linienabschnitt mit der hochsten Nachfrage Quelle: Fahrgasterhebungen 2015/2016
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Tram Region Bern, Kredit vom Stimmvolk im 2015 abgelehnt

Grosser Handlungsbedarf

Mehr Kapazitiat und Qualitit auf der Linie 10
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Heutige Situation Linie 10

e Schwieriger Betrieb auf Linie 10 vor allem in den Spitzenzeiten

e Verspatungen und unregelmassiger Betrieb -> Paketbildung, 2-3 Busse
fahren hintereinander

e @Grinde:
e Hohe Nachfrage
e Kleine Verspatung -> mehr Einsteiger -> langerer Fahrgastwechsel

* Ungenlgende Bevorzugung im Mischverkehr: Stau in Kéniz und
Ostermundigen oder Bus fahrt hinter Velo her
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Studie Regionalkonferenz Bern Mittelland

<. Regionalkonferenz
b(hl BernMittelland

Buslinie 10 Kéniz—Bern—-Ostermundigen

Angebotskonzept 2018-2021

28. April 2016

Wunschlinien ab Kéniz Zentrum

% Analyse Wunschlinien OV 2012

Zielverkehr [Pers.fahrten/d)
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Nachfrageprognose Linie 10

ZUSAMMEN UNTERWEGS

Abbildung 8: Nachfrageprognose Linie 10, Ast Koniz bis 2030

Fahrgaste/h
2'400

HVZ Morgen

2'200

2'000

1'800
1'600
1'400
1'200
1'000
800
600
400
200
0

2015 2018 2021 2025 2030

Kapazitat Gelenkbus im 3'-Takt (2 Pers./m2, 85%-Wert)
B stadteinwarts: QS Eigerplatz - Bahnhof Bern
M stadtauswarts: QS Bahnhof Bern - Eigerplatz

Fahrgaste/h
2'400

HVZ Abend

2'200

2'000

1'800

1'600

1'400
1'200
1'000
800
600
400
200
0

2015 2018 2021 2025 2030

Kapazitidt Gelenkbus im 3'-Takt (2 Pers./m2, 85%- Wert)
M stadteinwarts: QS Eigerplatz - Bahnhof Bern
M stadtauswarts: QS Bahnhof Bern - Eigerplatz

Quelle: Automatische Fahrgastzahlungen BERNMOBIL 1. Quartal 2015 und eigene Prognosen.
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Ubersicht der untersuchten Ansatze

Massnahmen auf bestehender Linie Netzlésungen mit Entlastungsangeboten

Verdichtung bestehender Verldngerung zusdtzliche

Linien im Umfeld bestehender Linien Entlastungslinien

. - % . .. ® o ) ®
A1 Verkehmmanagement /. ﬁU-Bevnrzugung/ B-1 Verdichtung Linie 3 B-4 Durchbindung Linie 3 B-8 via Kdnizstr. - Lorypl.

(Ast Kdniz) Richtung Innenstadt (Ast Koniz)
. " v B-2 Verdichtung Linie 17 % B-5Linie 17 bisSchliern  **  B-9via Wabersackerstr. -
A-2 Taktvercichtung auf ganzer Linie (Ast K&niz) (Ast Kéniz) Morillonstr. (Ast Koniz)
: . v B-6 Linie 19 bis Schliern ¥ B-10 via Monbijoubriicke - %
A-3 Taktverdichtung auf Teilstrecke (Ast Kdniz) Zyiioage (Ast Karin)
. . x o (e x - .
A4 Eilkurs-K x B-3 Verdichtung Linie 9 B-7 Linie 12 bis Rlti B-11 via Nydeggbriicke
el (Ast Ostermundigen) (Ast Ostermundigen) (Ast Ostermundigen)
x B-12 via Nordquartier - v

A-5 Brechen der Linie am Bahnhof Bern Uorrakie[As Dstommmd]

v Ansatz vertieft untersucht und bewertet ¥ Ansatz verworfen
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Angebotskonzept Linie 10 ab Dezember 2018

Tabelle 8: Variante 2 — Verdichtung auf Teilstrecke Koniz Schloss—Ostermundigen Wegmiihlegassli
= Grundkurse im 5-Minuten-Takt
HB
= Verdichtungskurse in den HVZ =
im 5-Minuten-Takt auf verktirz- Hirschen- E—---ﬂ------{: ------ =) Viktoriaplatz
. b !
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) I
Eigerplatz 1  — U
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ess5lrasse ]
lastung der bereits ab Schliern ! Grundkurse  [OQELS INEPNEIN
bzw. RUti gut ausgelasteten ! Verdichtungskurse in HVZ
- X S
Grundkurse (Versatz umca. 1 Cji Zentrum (zur Entlastung Grundkurse) S
Minute) Ej Schloss
= Wendemoglichkeiten im Raum
L. g ] Schliern
Koniz Schloss und Raum Weg-
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Kapazitatsnachweis

Abbildung 11: Kapazitdatsnachweis fiir die vertieft untersuchten Varianten im starksten Querschnitt

Linienast Koniz, Querschnitt Bahnhof Bern—Eigerplatz
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Wie weiter? K

Massnahmen Linie 10 Sm@tlk;‘

e Stabilerer Betrieb -> gleichmassigere Auslastung

— VM Kéniz, Verlangerung Busspuren, Fihrung Velo ohne
Behinderungen Bus -> weniger Stérungen

— Haltestellen mit niveaugleichem Einstieg -> klrzerer
Fahrgastwechsel

— Einsatz zusatzlicher Busse -> langere Ausgleichzeiten beim Endhalt

e Weiter Verdichten? Ist ein 2’ Takt méglich mit/ohne VM und Busspuren
oder fuhrt das zum Kollaps?

Entlastung Linie 10

e Zunahme Veloverkehr -> geringe Entlastung L10, aber
witterungsabhangig, Zunahme Behinderungen Bus

e Verdichtung andere Buslinien (L17, L29) -> geringe Entlastung
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Wie weiter?

Massnahmen Linie 10

e Einsatz grosserer Gefasse als Ubergangslésung
e Doppelgelenk-Trolleybus -> hohe Investition in Fahrleitung?
e Doppelgelenkbus Hybrid -> wenig Erfahrungen
e Elektro-Doppelgelenkbus -> noch nicht verfligbar

e Tram Bern - Koéniz Schliern -> Neustart der Planung?
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Wie weiter?

Entlastung Linie 10 durch S-Bahn / Metro

e Geplanter Viertelstundentakt S-Bahn, erst nach 2030 -> Entlastung
Linie 10, wie gross?

e Neue/alte Idee: RBS-Verlangerung nach Kéniz — Schwarzenburg,
Zeithorizont 2040ff -> Entlastung Linie 10 vermutlich héher als mit
bestehender S-Bahn
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Volle Busse im Stau - Kann BERNMOBIL helfen?




