SCHWEIZERISCHE VEREINIGUNG
DER VERKEHRSINGENIEURE

UND VERKEHRSEXPERTEN

Personenfluss in Bahnhofen am Beispiel Lausanne
Zurich, 17. September 2020
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Es wird eng

Starkes Wachstum der Frequenzen in Bahnhofen,

inshesondere in den Knoten

Publikumsanlagen in Bahnhtfen werden zum

limitierenden Faktor fir das Angebot

Sicherheit, Funktionalitat, Komfort
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Bahnhof Lausanne

2016 rund 110’000 Reisende pro Werktag

_ Programm Léman 2030: Verdoppelung Sitzplatzkapazitat zwischen Genf und Lausanne -
Verdoppelung Anzahl Reisende Bahnhof Lausanne bis 2050

Einsatz von 400m-Zlgen

Verdichtung S-Bahn-Angebot
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Quelle: SBB



Denkmalgeschitztes Aufnahmegebaude
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Perrons
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Unterfihrungen
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Bahnhofplatz

Bild: 24 heures

Basler &Hofmann
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Das Projekt

Verbreiterung und Verlangerung der Perrons auf
420m

3 neue unterirdische Passagen
Integration neue Metrolinie
Massiver Ausbau Angebot Dienstleistungsflachen

Neuer multimodaler Mobilitatshub: Zug, Bus,
Metro, Velo, Taxi

Neues Bahnhofsumfeld (Bahnhofplatz, Quartier
Sous Gare)

Quelle: SBB
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Perronebene
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Die unteriridischen Passagen

__ Bestand (rosa) und neu (grun)
07.09.2020 Basler &Hofmann



Die unteriridischen Passagen
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07.09.2020



Untergeschoss Bahnhofplatz

=P Accésalaville
=l Accésaumétro
*

Accés au quai CFF
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Perrons und Perronhalle

07.09.2020 Basler&Hofmann



Verlangerung Perronbedachung

07.09.2020 Basler&Hofmann



Neuer Zugang / Quartierplatz «Saugettes»
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Zahlreiche Projekte im Bahnhofsumfeld
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Herausforderung Perronbreite

Quelle: SBB
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13m bis 13.5m breite Perrons waren
wiunschenswert, aber nur 10.5m im zentralen
Perronbereich realisierbar

Stitzen der denkmalgeschutzten Hallen auf den
engen Perrons als zusatzliche Hindernisse

Ist die Sicherheit der Reisenden bei dieser
Perronbreite gewahrleistet? Ist die Funktionalitat der
Anlage gewabhrleistet?

Welches Personenaufkommen ist flr die gegebenen
Publikumsanlagen noch vertraglich?

Bei welchem Zeithorizont ist die Sattigung des
Bahnhofes erreicht?
Basler &Hofmann



Funktionalitat: Fokus auf Umsteigezeiten

—

parcours 1

I

quai 1

parcours

2 _ Situation am Bahnhof

Muss in

Anschlusskonzept

berlcksichtigt werden

T T quai3
\
. T quai 4
T T quqi 5
parcours 1 parcours 2
vitesse |SANS temps d'attente |AVEC temps d'attente |SANS temps d'attente [AVEC temps d'attente
(hori- distance [temps distance [temps distance  temps
zontale)
[m/s]  |[m] [s] [m] [s] [m] [s]
temps passé sur quai 12 60 50 - 138 60
4 (parcours, attente (50s de marche + 88s
devant acces) temps d'attente)
escaliers 0.61 14 23 14 23 28
rampe / Pl 1.2 120 100 120 100 60
total [s] 173 261
[min] 2.9 4.3
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Sicherheit auf den Perrons
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Sicherheit auf den Perrons
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Quelle: Planungshilfe Publikumsanlagen



Engstellen neben Perronzugangen

Breite der Abgange entscheidend
fur Kapazitat der Zugange

Aber: Engstellen neben

Abgangen sind
sicherheitskritisch!

Keine Rolltreppen zu den
Perrons in kinftigem Bahnhof

Unnoétige Langsbewegungen auf
dem Perron mdglichst vermeiden

Perron

Quelle: BAV
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Perronhalle

: 2
# =N 32450

.
3 b~

/7 & ;7‘3 ancien poteau
:\// ” e

*

QUAI3

b
ancien poteau

appui 4

Déta

aub

SVI Regionalgruppe | 17.9.2020 | Fabiana Kappeler

447 0

Stutzen bestehende
Perronhalle verschlimmern

Engstellenproblematik
zusatzlich

Dach wird um 2.30m
angehoben und um 0.70m
nach Norden verschoben

Hohe Anforderungen an
erganzende Bedachung

Basler & Hofmann



Komfort vs.

Absolutes Minimum an Perronmoblierung
Sicherheit/Funktionalitét

_ Siehe auch Rolltreppen
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Quelle: SBB
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Schnelles Raumen der Perrons: 7 Abgange, gleichmassig verteilt
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Gleichmassige Verteilung auf dem Perron ohne Langszirkulation
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Integration der Zugange
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Anordnung Nutzungen im Bahnhofsumfeld

Siegerprojekt Wettbewerb Bahnhofplatz Lausanne

~ Vorgaben fir Wettbewerb Bahnhofsplatz
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Verteilung und Lenkung der Reisenden: Norden

_ Gezielte Anordnung der internen Wege

_Langsverbindungen auf Niveau PU anbieten

== Accés alaville
==l Accésaumétro
== Accésau quai CFF

P
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Verteilung und Lenkung der Reisenden: Stden

_ Gezielte Anordnung der internen Wege und Attraktoren

_Langsverbindungen auf Niveau PU anbieten

=P Accésa laville
== Accés au métro
== Accésauquai CFF

07.09.2020 Basler&Hofmann



Dienstleistungsangebot

_ Steigert Attraktivitat der Passagen
_ Mittel zur Lenkung der Personenfllsse
_Induzieren zusatzlichen Verkehr

_Anlieferung erfordert viel Platz

Développement des hubs de mobilité | 6 février 2020 | Fabiana Kappeler BaSlEI' HOfmann



Warteflachen ausserhalb der Perrons?
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Quelle: Deutsche Bahn
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_ Ziel: Einsteiger so lange
wie mdglich vom Perron
fernhalten

_ Akzeptanz?
Wirksamkeit?

Basler & Hofmann



Verzahnung mit Bahnhofsumfeld
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Bahnhof beginnt nicht an den
Bahnhofszugangen, sondern
ist Bestandteil des
ubergeordneten
Fusswegenetzes

Fussganger als quantitativer
Faktor

Basler &Hofmann



Dezentralisierung auf dem Niveau des Bahnnetzes

_ Entlastung der zentralen
Mobilitatshubs durch
Verlagerung von
Umsteigebeziehungen an
vorgelagerte Bahnhofe

Basler & Hofmann

Développement des hubs de mobilité | 6 février 2020 | Fabiana Kappeler



Dezentralisierung

Weg vom einen, zentralen

Bahnhofzugang hin zu
/ \ / mehreren
Verknipfungspunkten

Starker vernetztes System
mit gesteigerten Ansprichen

an Besucherfiilhrung und
Orientierung

Grosser werdender
Bahnhofsperimeter

Grossere Anzahl Akteure
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Fazit

Bahnhof als komplexes Wirkungsgeflige, das nicht an den Bahnhofszugangen beginnt

_ Sehr hoher Nutzungsdruck

~ Hohe Komplexitat: Viele Beteiligte und Interessensgruppen, verschiedene Eigentimer, hohe
bauliche Anforderungen, Konglomerat an Projekten

Bahnhofsplanung als Teil der Gibergeordneten Planung

_ Personenfllsse bilden das Ruckgrat der Bahnhofsplanung
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SCHWEIZERISCHE VEREINIGUNG
DER VERKEHRSINGENIEURE
UND VERKEHRSEXPERTEN

Fabiana Kappeler, Basler & Hofmann
fabiana.kappeler@baslernofmann.ch, +41 44 387 12 58

Vielen Dank!
Basler & Hofmann Ort
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