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= Raumplaner (Dipl.-Ing.)
= Professur Verkehrsplanung seit 1998

= Tatigkeit in Aus- und Weiterbildung

= Partner im Institut IRAP
(Forschung, Beratung)
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= Teil der FH Ostschweiz

= 8 Bachelorstudiengange, 18 Institute

= Bachelorstudiengang Raumplanung

= 2 Masterstudiengange Raumentwicklung
= Berufsbegleitende Weiterbildung

= 1'500 Studierende, 150 Raumplanung

= Verkehrsplanung = Teil der Raumplanung
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1. Anforderungen des Fussverkehrs

2. Ziele der Verkehrsplanung bzgl. Fussverkehr

3. Wie kdonnen niedrige Geschwindigkeiten
beim MIV erreicht werden?

4. Was bringen niedrige Geschwindigkeiten
dem Fussverkehr?

5. Fazit, Ausblick

Institut fir Raumentwicklung
hhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhh SVI Optimale Geschwindigkeiten 29. Oktober 2014  Prof. Klaus Zweibriicken

| HSR W irap
HOCHSCHULE FUR TECHNIK 3
. . RAPPERSWIL



Anforderungen des Fussverkehrs

Fussverkehr ist mehr als «Gehen»

Gehen kann Rennen, Hasten,
Marschieren, Promenieren,
Spazieren, Flanieren, Schlendern
oder Bummeln sein.

Gehen dient auch dem Entspannen,
Erholen, Begegnen, Erleben,
Spielen und Lernen.
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Anforderungen des Fussverkehrs

Zum zu Fuss gehen gehdren auch
selbstgewahlte Unterbrechungen, die dem
Ausruhen, der Begegnung, einem kleinen
Genuss, dem neugierigen Beobachten und
Staunen oder dem Uberraschenden,
Unerwarteten gewidmet sind.
Voraussetzung daftr sind ansprechende
Freirdume, in denen man sich gerne bewegt
und aufhalt > attraktive 6ffentliche Raume

Verweilzeiten: ca. 30-60 min/Tag/Person

«Making Walking Count», Befragungen London, Kopenhagen, Barcelona
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Anforderungen des Fussverkehrs

Wohlbefinden

Sinnlichkeit

erheit

* Schutz vor Unfallen

s Schutz vor Larm,

Verschmutzung,
bgasen

» Ubersichtlichkeit

Gehen

Gentigend Platz

s Attraktives Netz
* |nteressante Fassaden
* Gute Oberflachen

<§ute Zugénglichkeb
fil

Keine Hindernisse

* Keine Wegunter-

brechungen

Sich aufhalten

C Zonen flir Aufenthalt >

* Gelegenheiten zum
Sitzen, Ausruhen,
Anlehnen, Schauen,

Gesehen werden,
Geniessen
* Gutes lokales Klima
» Einladende Raum-

kanten und Fassaden

Klima

s Schutz gegen Wind,
Regen, Schnee, Hitze
und Kalte

* Sonne zulassen

* Schatten spenden

* VW&rme und Brise

nutzen, soweit angenshm

Sicherheitsempfinden

+ Belebt, benutzt

* Soziale Kontrolle
varhanden

= Sich im Raum und
Zeit Uberschneidende
Nutzungen

Sehen, Horen, Sprechen

Gagenehme GehdistanzéD

» Freie Sicht, Ausblicke
» Gute Beleuchtung

* Kommunikative

Anordnung der Sitze

Aktivitaten

‘r Sport,

Spiel, Unterhaltung bei
Tag und Nacht,
Sommer und Winter

Asthetische Qualitaten

* Gutes Design

* Gute Materialien

* Gute Beleuchtungs-
qualitat

* Ausblicke, Anblicke

* Vegetation, Wasser

* Sauberkeit

@schlicher Massstab >

Stadt Zurich, Tiefbau- und Entsorgungsdepartement
Stadtraume 2010, Strategie fur die Gestaltung von Zirichs

affentlichem Raum

Gehl Architects, Zurich Public Spaces - Quality & Use Analyses for 18

Selected Public Streets, Squares and Parks, Zlrich 2004.
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Anforderungen des Fussverkehrs

Fussverkehr umfasst alle Verkehrszwecke....

Anteil des Langsamverkehrs an den Etappen (in %)
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Basis: 305 104 Inlandetappen

© BFS/ARE
Quelle: Mikrozensus 2010
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Anforderungen des Fussverkehrs

Fussverkehr umfasst alle Gruppen....
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Anforderungen des Fussverkehrs

Fussverkehr hat viele Geschwindigkeiten....

4.5 4 km/h Geschlecht und Altersgruppe v in m/s
4
€. Eltern mit Kindern 25kmh 07
E .
T 3 Kinder von 6 bis 10 Jahren 1.8
= 2,5 km/h
225 Frauen iiber 50 Jahre 11
=
s 2 Frauen bis 50 Jahre 13
=15
2 ] Ménner (iber 55 Jahre 14
[0
05 Ménner von 40 bis 55 Jahre 1.3
0 ' ' ' J Minner bis 40 Jahre 1.6
15-Mitte 20 Mitte 20-75 75-85 Uber 85
Alter Jugendliche 6,5kmh 1.8
Personengruppe Geschwindigkeit Quelle: Schnabel / Lohse 2011
0,5 1.8
Egi‘ri;d Igir;t:‘ler. alte Menschen 0,7 2,5 Berufsverkehr S5kmh 13-15
Frauen mit kleinen Kindern 0,7 ig
a9 Einkaufsverkehr 0.9 -1-1
1.4 5,0
}.g g.g Nutz- und Werkverkehr 14-16
1:3 g;; Touristik- und Freizeitverkehr 3,5 km/h0.9 - 1-1
Quelle: VCO. 1993 Veranstaltungsverkehr 1.3-15

Quelle’ Schnabel [ Lohse 2011
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Anforderungen des Fussverkehrs

Die Geschwindigkeitsunterschiede sind gross:

Geschwindigkeitsunterschied Fussverkehr - Auto: 24-48 km/h
Geschwindigkeitsunterschied Fussverkehr - Velo: 9-43 km/h
Geschwindigkeitsunterschied Velo - Auto: 15-35 km/h

Velo: 15-45 km/h Auto: 30-50 km/h (innerorts) zufuss: 2-6 km/h

Institut fir Raumentwicklung
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Anforderungen des Fussverkehrs

Fussverkehr stellt viele Anforderungen....
Anlagen fur den Fussverkehr sollen
" durchgehend und vernetzt sein durCh
* umweg- und hindernisfrei verlaufen Vernetzt

*" angemessen dimensioniert sein
® verkehrssicher sein sicher -
* subjektiv und objektiv (sozial) sicher sein "
* bequem nutzbar und attraktiv Semomfortabe\
®= Aufenthaltsmoglichkeiten bieten
<bli - digl

" massstiblich gestaltet sae‘lj'}entha\tsfreun 7
* gbersichtlich und begreifbar sein

= gute Orientierungsmaoglichkeiten bieten

arrierefrel
= auch fiur Mobilitatsbehinderte nutzbar sein
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Ziele der Verkehrsplanung im Fussverkehr

Gesamtmobilitatsstrategie Kt. Bern 2008

Fuss- und Veloverkehr

Der Fuss- und der Veloverkehr ("Langsamverkehr") sind die tragenden Saulen der
Feinerschliessung im Personenverkehr

+ In dicht besiedelten Rdumen steht ein direktes und attraktives Langsamverkehrsnetz zur
Verfligung. Die Wegverbindungen mussen untereinander und mit allen wichtigen Zielen
vernetzt sein und attraktive Schnittstellen zu anderen Verkehrsmitteln herstellen.
Schmsteﬂen undmwh erhoben und beseitigt. Dank geeigneter
Massnahmen wird ein zunehmender Teil aller Wege in Stadten und Agglomerationen zu
Fuss oder mit dem Fahrrad zurlickgelegt.

Die Infrastrukturen fiir den Langsamverkehr sind sicher und attraktiv
+ Die Wegverbindungen missen sicher sein. Besondere Beachtung wird sicheren Schul-

wegen geschenkt.

Anteil verkehrsberuhigter Strassen am Strassennetz
Stadtevergleich Mobilitat, 2012

63% 61%

Sy
>

Verkehrsbericht Stadt Bern 2012

Ziele

Wichtigstes Ziel der Stadt Bern ist der Ausbau und
die weitere Attraktivierung des Fussverkehrs: Der An-
teil der Fussgédngerinnen und Fussginger am Stadt-
verkehr soll weiter zunehmen. Gemass der Strategie
Bern 2020 und den Legislaturrichtlinien 2009-2012
des Gemeinderats geniesst die Férderung des stadt-
und umweltvertraglichen Langsamverkehrs und des
offentlichen Verkehrs klar Vorrang gegentber dem
motorisierten Individualverkehr.

Strategie

Zur Zielerreichung sind drei Teilstrategien vorgese-

hen:

1. Ausbau qualitativ hochwertiger und gut ge-
stalteter Fusswegverbindungen durch Verbes-
serungen, die den Komfort, die Sicherheit und die
Netzdurchldssigkeit erhdhen: z.B. die Verbesse-
rung der Sicht bei FussgangerUbergdngen, die Er-
richtung von Mittelinseln oder Trottoirlberfahrten,
konfliktfreie Fussganger-Grinphasen, Trottoirver-
breiterungen, Entfernung von Hindernissen auf
dem Gehweg, Kinderwagenrampen bei Treppen,
Einrichtung von_Zonen mit_herabgesetzter Ge-
schwindigkeit, verbesserte Beleuchtung etc. Die
verkehrsplanerische Strategie der Stadt Bern
setzt weiterhin auf die konsequente Umsetzung
von Kleinmassnahmen (,Strategie der 1000 klei-
nen Massnahmen").

R s R IFQP
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Wie kdnnen niedrige Geschwindigkeiten erreicht werden?

durch punktuelle Geschwindigkeitsbeschrankungen

durch die Ausweisung tempobeschrankter Zonen (30/20)

= durch Umgestaltungen (Betriebs- und Gestaltungskonzepte)

- R SRR
= durch «Shared-Spaces» ZONE A ‘@’
HarenyiINL
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Was bringen niedrige Geschwindigkeiten dem Fussverkehr?

Sicherheit s-‘cherer

= Mehr Sicherheit (geringeres Tempo-weniger schwere Unfalle)

= Bessere Querbarkeit
(bessere Zeitlicken zum Queren, hohere Anhaltebereitschaft MIV)

Komfort K Omfortab\er
= Weniger Stress

(h6here Vertraglichkeit mit anderen Verkehrsarten)

= Mehr Platz (wenn Flache umverteilt werden kann)

dlicher
Aufenthaltsqualitat aufentha\tsfreun

= Weniger Larm (geringeres Tempo-weniger Larm)

= Bessere Luft (mehr Stetigkeit-weniger Schadstoffausstoss)

= Insgesamt hohere Aufenthaltsqualitat
(weniger Larm, bessere Luft, mehr Platz, hdhere Sicherheit)

SR irap
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Was bringen niedrige Geschwindigkeiten dem Fussverkehr?

Mehr Sicherheit: weniger und weniger schwere Unfélle

Wahrscheinlichkeit, als Fussganger bei der Kollision Reaktionsweg Bremsweg
mit einem Personenwagen getotet zu werden lil 83m sm =133m
3lo 2lo cl) km/h
100% Reaktionsweg Bremsweg
90% / ()| 13,9m 13,8 m =277 m
80% / 5|0 4|o 3|0 zlo (I) km/h
/ | : : ' ! I
70% / 0 g 10 15 20 2|5 3|o m
60%
50% / Kurzer Reaktionsweg und kurzer Bremsweg
40% / Reaktionsweg und Bremsweg bei Tempo 30: 13,3 Meter.
30% / Reaktionsweg und Bremsweg bei Tempo 5o: 27,7 Meter.
20% /
10% / VCS, 2010
0% / T T T T T 1

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90km/h

Von 10 angefahrenen Fussgangern iberleben 3 bei 50 km/h, 9 bei 30 km/h

bfu, 2008
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Was bringen niedrige Geschwindigkeiten dem Fussverkehr?

Mehr Sicherheit: weniger und weniger schwere Unfalle

Befragungsergebnisse Kalchbuhlstrasse Zirich
Akzeptanz Tempo 30, 2012

: ' 0 ‘ . Z Anwohnende
S ' VEAR T eff“"‘ asl Leon :
e e
! _ ones Irigetue Ve GE wms
U " o aie unmmit Aneﬁh““d“nde “-‘ng ui‘é‘- dle
( Bﬂkﬂ'lmte uim au! m‘”i? ;‘ﬁnﬁm e T e sm\';?‘:.x:e‘“m <t Gewerbe
Mit 'fz‘g’;&% Verlzi;if’;‘é.r‘dgn, *“"gae ™ u*g‘,""chen 88 Prozent der (n: 9)
die ettt stadt
die_ga““%ﬁgm SVP_on slgfd‘;“%? = Verkehrsteilnehmer

- ZONE 20%  30% 70% 100%
p o citen Te finden laut Umfrage

aandd W stimme voll und ganz zu W stimme eher zu stimme eher nicht zu |l stimme gar nicht zu
- Tempo 30 gut. @

Befragungsergebnisse Schweiz, bfu 2014

65% der Befragten sind der Ansicht, dass durch die Einfihrung von Tempo-30-Zonen das Unfallrisiko
gesenkt werden kann. Uberdurchschnittlich hoch ist die Zustimmung — neben den Anwohnern dieser

Zonen — auch bei Frauen, Uber—GO-Jéhrigen, Personen mit einer héheren Schulbildung sowie Leuten,
die selten oder gar nicht Auto fahren.

Institut fiir Raumentwicklung
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Was bringen niedrige Geschwindigkeiten dem Fussverkehr?

Mehr Sicherheit: weniger und weniger schwere Unfélle

Erfolgskontrolle Zentrum Kdniz, 2010

T30 auf Zentrums-Hauptstrasse verbessert Fussgangersicherheit
Tempo 30 auf der Zentrums-Hauptstrasse finde ich gut

T30 auf Zentrums-Hauptstrasse verbessert Velofahrersicherheit

] ZONE
| |

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Der Bereich mit Tempo 30 ist fiir Autofahrer gut erkennbar

Tempo 30 auf Zentrums-Hauptstrasse verfliissigt den Verkehr

n 2006 = 210-257 mtrifft vollund ganzzu  BEtrifft ziemlichzu DO trifft wenigerzu O trifft Giberhaupt nicht zu
L e— :
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Was bringen niedrige Geschwindigkeiten dem Fussverkehr?

Mehr Sicherheit: weniger und weniger schwere Unfalle

/i in Beg: a
Durchschnitt aus mindestens 5 Jahren vorber {Ragme mit Tempo 50) und
mindestans 3 Jahre nachher (Regima Begegnungszona)

20

1.8

00

z.B. - h z.B.

Kensington High Street, London Unfallgeschehen in Begegnungszonen
Shared Space, Tempo 50 Biel, Burgdorf, Lyss, Einsiedeln

44% weniger Unfalle nach Umbau Fussverkehr Schweiz, 2008

Institut fiir Raumentwicklung
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Was bringen niedrige Geschwindigkeiten dem Fussverkehr?

Mehr Sicherheit und mehr Komfort: bessere Querbarkeit

Wartezeiten und Anzahl Querende Seftigenstrasse 1995/1998
Querungen auf den Fussgdngerstreifen beim Knoten Eichholzstrasse (Wartezeit rangiert)

Wartezeit [sec)
B0

g sssvnnsss 1095 (14955 16h30-17h30)

- g e 1998 (01.9.98: 16h00-17h00] (54 aufgehoben)

G0 5

50 T

'q'l:l ‘I

30 =

20

T 11 21 3 41 5 &1 71 81 8 W 1M 121 13 14 151 181 17 181 191

IKAO, 1999
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Was bringen niedrige Geschwindigkeiten dem Fussverkehr?

Mehr Komfort: weniger Stress, hdhere Vertraglichkeit

Gegeniiberstellung zweier typischer Fahrverlaufe an der Seftigenstrasse

VR VR
60 O ————T—————— e e R
54 e R —— = —
48 a8
42 42
36 36

30
24

1994: Der Fahrverlauf
ist geprdgt durch
viele Stopps und steile
Abbrems- und Be-

schleunigungsmandver.

"hiufig™ oder “immer“benutztes Verkehrsmittel an der Seftigenstrasse (Mehrfachnennungen maglich)

30
24
18
12
6
0

Y

Bevalkerung 2506 7200 o
vorher (n=419) “ A \ I:‘ ov
Bevalkerung 310 l:‘ VelofMofa

nachher [n=245)

1999: Der Fahrverlauf weist relativ viele
Verlangsamungen, aber dafiir keine Stopps auf. Die
Geschwindigkeitsunterschiede iiber die Gesamtstrecke
sind klein. Der Verkehrsfluss kann als stetig bezeichnet

werden.

[] Fussginger

Erfolgskontrolle Seftigenstrasse, Synthesebericht 2000

M HSR
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Was bringen niedrige Geschwindigkeiten dem Fussverkehr?

Verkehrskonflikte bei Fussgangerstreifen

50
4.0
a: 3.0 E Tempo 50, mit
o Fussgéangerstreifen
% ® Tempo 30, ohne
< 20 Fussgangerstreifen
0.0
Schwarzenburgstrasse Sonnenweg ;;)HIELME:I;]

Erfolgskontrolle Zentrum Kdniz, 2010

Institut fir Raumentwicklung
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Was bringen niedrige Geschwindigkeiten dem Fussverkehr?

Mehr Komfort: weniger Stress, hdhere Vertraglichkeit

Bessere Wahrnehmung bei Tempo 30

Pro Sekunde kann ein Automobilist lediglich drei
Punkte im Verkehrsgeschehen beabachten.

Je schneller er fahrt, desto weiter entfernt liegen
diese Punkte. Ereignisse im Nahfeld werden
deshalb spdter erkannt.

VCS, 2010

e s S A =t S
5 . : fl =
/ I bei 30 km/h bei 50 km/h

Veranderung der Zufriedenheit

Frage in der Bevolkerungsbefragung Zustimmung™ Zustimmung*
(n 2005 = 313-552, n 2006 = 175-243) 2005 2006
Insges"amt verbesserte Verkehrssituation fr 63% 76%
Fussganger

Es entstanden sichere und komfortable 69% 69% Erfolgskon_t.ro_lle
Fusswege Zentrum Koéniz, 2010
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Was bringen niedrige Geschwindigkeiten dem Fussverkehr?

Mehr Komfort: mehr Platz

vorher Uster Zlrichstrasse nachher
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Was bringen niedrige Geschwindigkeiten dem Fussverkehr?

SSERE/

Mehr Komfort: mehr Platz ‘@

¥-
& (| F S S dE
s ¥ \ 5 e — q-_‘.“‘s,u

\ B

///77/.'”1 ||l|\\\\\\\\\\\i:'§ \ m‘\\\\_\‘\ﬁﬁﬁg“-—_ =
I~

V4

vorher Uster Brunnenstrasse nachher

52% Flache fir MIV ; 47% Flache fir MIV
1 Em
o Gt =

o el L irap
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Was bringen niedrige Geschwindigkeiten dem Fussverkehr?

Hohere Aufenthaltsqualitat: bessere Luft

- Deutschland 2

O, bis - 32% bis - 31% bis - 28% @
CO bis - 3% bis - 20% bis - 40%
HC bis - 17% bis - 23% bis + 28%
CO, bis - 1% bis - 6% bis - 15% Koniz: - 30% CO,

06 ; : : ; ; - )
= konventionelle Straken —L
0,55 _
* verkehrsberuhigte Straften Phw, Gkat, 1.4 | bis 21
05+ '
. — Polynomisch (konventionelle Stralien)
045 T
% L
€ 04
£ L
5 3
% 035
£ 1
x 03T
8 71 .
= T T .
0,25 L . - L -
02+ // \
0,15 1
. . -
o1 E N / ........ bbb Umweltbundesamt (D), 2000
0 10 20 30 40 50 60 70 a0 90 100 110

Durchschnittsgeschwindigkeit in km/h
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Was bringen niedrige Geschwindigkeiten dem Fussverkehr?

HOhere Aufenthaltsqualitat: weniger Larm

Z'B' KalCthhIStrasse ZurICh Larmmessungen in der Kalchbiihlstrasse
- P”OtverSUCh Tempo 30 Messung Leq normalisiert’ A Leq
[dBA] [dBA]
= 2’000 leTag Lr Tag Lr Nacht Tag Nacht
h 60.8 54 1
= 45 km/h tags, 50 km/h nacht rormet
. ol - L SERT T mit 57.5 49.8
1- Speedy
: C ohne 58.4 496
Speedy

' Messergebnisse gemaéass Verkehrsdaten der Dienstabteilung Verkehr
DAV normalisiert

Stadt Zurich, Strassenlarmsanierung durch Tempo 30, 2012
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Was bringen niedrige Geschwindigkeiten dem Fussverkehr?

Hohere Aufenthaltsqualitat: Aktivitatenzunahme %
Aktivitaten Aktivitaten pro Tag und Person ot 100n
Hotlgsee P
5 W schr gut
regelmassige 0.31 0.38 + 0.07 0w
gelegentliche 0.74 0.99 +0.25 %
Freizeit- 0%
S +

aktivitaten Uest b 0.11 -
Insgesamt 1.35 1.78 +0.43 o

Grossversuch Flachenhafte Verkehrsberuhigung (D) 0%

Stadtebauliche Begleitforschung -

S A HE m e

@ (1KAD Universitiit Bern, Sffggeﬂs”asse S_Cf_t':ie"s”aﬂ

1999) 1995 1998

Einkaufsattraktivitat
Seftigenstrasse
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Was bringen niedrige Geschwindigkeiten dem Fussverkehr?

Insgesamt hohere Aufenthaltsqualitat

Uster Gerichtsstrasse
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Was bringen niedrige Geschwindigkeiten dem Fussverkehr?

Insgesamt héhere Aufenthaltsqualitét [;‘m e

Yadl i
Wald/ZH Bahnhofstrasse (Tempo 20) > , Ji

Bremgarten, Kantonsstrasse (Tempo 20)

Affoltern/ZH Bahnhofstrasse (Tempo 20) >
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Fazit und Ausblick

Fazit

» Optimale Geschwindigkeiten im MIV =
= maglichst niedrige Geschwindigkeiten (Sicht Fussverkehr)

» Geschwindigkeitssenkungen bringen dem Fussverkehr eine
Vorteils-Kombination
(Sicherheit, Umweltbedingungen, Raumgewinn > mehr Qualitat)

» Begegnungszonen (Tempo 20) kombinieren die Vorteile von
Geschwindigkeitssenkungen mit dem Vortrittsrecht flr den
Fussverkehr

H HSR H r\
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Ausblick

Ausblick

» Fussverkehrsmengen und -dichte
werden zunehmen, vor allem im
Bereich von OV-Haltestellen
(auch weil OV-Anteile zunehmen)

» bei zunehmenden
Fussverkehrsmengen bieten
niedrige MIV-Geschwindigkeiten
Raum fur Kapazitatsgewinne im
Fussverkehr
(z.B. Tempo 20-Zonen um Bahnhofe)

» Hauptstrassen sind auch
Fussverkehrs-Strassen
(z.B. Tempo 30 auf Hauptstrassen)

Stadelhoferstrasse Zurich
3’400 - 3'600 Pers/Sp-h
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