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Netzhierarchien, Strassenfunktionen und
Geschwindigkeiten - Erfanhrungen und Herausforderungen

«Grundsatzlich sollen siedlungsorientierte Strassen in Tempo 30-Zonen integriert
werden. Wie sieht eine stadtvertragliche Netzhierarchie und darauf aufbauend die
Umsetzung von Tempo 30 aus, die die Bedurfnisse als Wohn- und Zentrumsstadt,
als Wirtschaftsstandort und einer hohen umweltgerechten Mobilitat abdeckt? Ist ein
,Nebeneinander” zwischen Tempo 30 und 6ffentlichem Verkehr moglich?»

Barbara Auer, Bereichsleiterin Verkehrsinfrastruktur, Amt fir Mobilitat
13.01.2015, SVI-Regionalgruppentreffen Bern



Inhaltstibersicht

» Ausgangslage — Situation in Basel

= Funktionen und Geschwindigkeiten — was sind optimale Geschwindigkeiten flr
verschiedene Strassenfunktionen aus Basler Sicht

= Netzhierarchien
— Wie sieht die Strassennetzhierarchie in Basel aus und was bedeutet das?

» Erfahrungen und Herausforderungen
— Was sind die Erfahrungen in Basel, welche Herausforderungen stehen an?
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Ausgangslage
Situation in Basel
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Ausgangslage — Verkehrssituation in Basel

Verkehrssituation

* Hohe OV'BEdEUtung Modal Split Wege der Einwohner Basels
e Lange Velokultur (Mikrozensus 2010)
 Geringer PW-Besitz o
(352 Pw /1’000 Ew) D %
 Uber 100°000 Zupendler, A
auch vom Ausland (D/F) 3704 | 16%
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Ausgangslage — Verkehrsberuhigung in Basel

Stadtevergleich Mobilitat:
Verkehrsberuhigte Bereiche

» Fazit fur Basel:

Geringe verkehrsorientierte Strassennetz-
dichte und hoher Anteil verkehrsberuhigter

Abbildung 19: Anteil verkehrsberuhigter Strassen (Stand
2007-20119) am gesamten Strassennetz (ohne Auto-
bahnen, Stand 2003-20118).
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Ausgangslage — Ziele

Ziele — Stadt-/Kantonssicht

= Erhdhung des Anteils der umweltgerechten Verkehrsmitteln im Sinne
einer nachhaltigen und stadtgerechten Mobilitat

= Reduktion von negativen Wirkungen des Verkehrs (Unfalle, Larm, Luft)
= Beitrag an die Erfullung des MIV-Reduktionsziels von 10 %

R M A

3 '

—

13.01.2015 Netzhierarchien, Strassenfunktionen und Geschwindigkeiten | 6



Ausgangslage — Umweltschutzgesetz BS

813b

2 Sje [Der Kanton und die Gemeinden Bettingen und Riehen] treffen Massnahmen zur
Kanalisierung, Verminderung und Beruhigung des privaten Motorfahrzeugverkehrs...

3 Der Kanton und die Gemeinden Bettingen und Riehen sorgen durch bauliche,
betriebliche, verkehrslenkende oder -beschrankende Massnahmen daflr, dass
Fussgangerinnen und Fussganger sowie der nicht motorisierte und der 6ffentliche Verkehr
gegenuber dem privaten Motorfahrzeugverkehr bevorzugt und vor vermeidbaren
Behinderungen und Gefahrdungen geschutzt werden.

814 Schutz der Wohngebiete

1 Der Kanton und die Landgemeinden sorgen insbesondere mit verkehrsberuhigenden
Massnahmen daftir, dass der Durchgangs- und der Pendlerverkehr Wohngebiete mdglichst
wenig beeintrachtigen...

2 Soweit es das Bundesrecht zulasst, verfligen die zustandigen Behdrden des Kantons unter
Vorbehalt von Abs. 3 dieser Bestimmung in Wohngebieten eine Zonenhdchstgeschwin-
digkeit von 30 km/h. Fir einzelne Strassenzlige kbnnen sie Ausnahmen vorsehen.
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Ausgangslage — Richtplan BS (Aktualisierung 2012)

Leitsatze 40 und 46:

 Eine stadtgerechte Mobilitat — mit hoher Prioritat flir den Platz sparenden
und umweltfreundlichen 6ffentlichen Verkehr sowie den Fuss- und Velover-
kehr — ist zu fordern und eine optimale regionale, nationale und internatio-
nale Erreichbarkeit flir den Personen- und Guterverkehr ist sicherzustellen.

* In den Wohngebieten ist der Verkehr im Hinblick auf eine hohe
Wohnqualitat zu beruhigen: Der quartierfremde Verkehr ist von den
Wohngebieten fernzuhalten

13.01.2015 Netzhierarchien, Strassenfunktionen und Geschwindigkeiten | 8



Ausgangslage — Massnahmenplan Luftreinhaltung

V 1-2: Strassenraumgestaltung und -organisation in Innerortsbereichen

Durch eine verbesserte Strassenraumgestaltung und -organisation in
Innerortsbereichen sollen folgende Ziele erreicht werden:

1. Kanalisierung des motorisierten Individualverkehrs auf das ausgewiesene
Hauptverkehrs- und Hochleistungsstrassennetz, Rlckstufung von Strassen wo
sinnvoll und mdglich (vor allem als flankierende Massnahme entlang der
Nationalstrassen)

2. Einfihrung von Tempo 30 Zonen in den Wohnzonen

3. Forderung von Begegnungszonen und Schaffung von durchgangigen
Fusswegnetzen

4. Forderung der stadtgerechten Mobilitat (Langsamverkehr, 6ffentlicher Verkehr)
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Ausgangslage — politische Entscheide in BS

— Parlamentsentscheide zu Verkehrsberuhigung der letzten Jahrzehnte

Ratschlag Nr. 8470 - Tempo 30-Zonen in Basel Nord
(vom 7. Dezember 1993 > abgeschlossen 1998)

Ratschlag Nr. 8565 - EuroVille Basel
(Flankierende Massnahmen Tempo 30-Zonen im Gundeldingerquartier vom 17. Marz
1995 > abgeschlossen 1997)

Ratschlag Nr. 8774 - Tempo 30-Zonen in Basel (Ubrige Gebiete)
(vom 2. September 1997 > abgeschlossen 2004)

Ausgabenbericht Nr. 10.1977 — Verkehrskonzept Innenstadt
(vom X.X.2013 > in Umsetzung, Einftihrung 1.1.2015)

Ratschlag Nr. 120788 — Erweiterung Tempo 30
(vom 9. Januar 2013 > in Umsetzunq)

= Lange politische Unterstitzung flr Verkehrsberuhigung in Basel
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Ausgangslage — politische Forderungen in BS

— Politische Vorstdsse fur Verkehrsberuhigung der letzten Jahre (Bsp.)

Anzug betreffend Verbesserung der Verkehrssicherheit bei Schulhdusern
und Kindergarten

Anzug betreffend das Tempo-30 Regime in der Stadt Basel
Anzug betreffend Tempo 30 in der ganzen Stadt Basel wahrend der Nacht

Anzug betreffend koordinierte Massnahmen beztiglich des
Schleichverkehrs durch Wohnquartiere an der Kantonsgrenze

Anzug betreffend flankierende Massnahmen im Gundeli nach Er6ffnung der
Nordtangente

Diverse Anzlge betreffend Tempo 30-Anfragen fir konkrete Strassen

= Grosser politischer Druck fur weitere Verkehrsberuhigung in Basel
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Funktionen und Geschwindigkeiten
optimale Geschwindigkeiten fir verschiedene Funktionen aus Basler Sicht
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Funktionen — Anspriche an den Strassenraum

— Unterschiedliche, sich tw. wiedersprechende Anspriiche der
einzelnen Verkehrsteilnehmenden bezliglich Raum und
Geschwindigkeit

— Anforderungen der Stadtbewohnerinnen an attraktives Wohnumfeld
und lebendige Innenstadt

— Anforderungen der Wirtschaft an gut erreichbaren und attraktiven
Standort
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Funktionen — Anspriche an den Strassenraum

Basel will
— Einkaufsstadt '
— Wohnstadt

— Arbeitsstadt

— Touristenstadt
— OKo-/Griinstadt
— QV-Stadt
— Velostadt
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Funktionen — Losungsansatz in Basel

Problematik und Losungsansatz in Basel

— Platzverhaltnisse in gewachsener Stadt sind sehr begrenzt,
mehr Nutzungsansprtche als Platz vorhanden, flachige Querungsbedurfnisse

— Dichtes Tram- und Busnetz mit sehr guter Auslastung auch in den Quartieren
— An allen Strassen finden Wohnen und Aufenthalt statt

= Mischverkehr, Koexistenz, tiefes Geschwindigkeitsniveau (Tempo 30!)
(breitere Fahrspuren bzw. grésserer Platzanspruch bei hbheren
Geschwmdlgkelten und bei Verkehrstrennung)
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Geschwindigkeiten — positive Auswirkungen von T30

Larmreduktion

V4
Geringere Luftbelastung @ e
18m
Verbesserung Verkehrssicherheit ﬁ‘;
: , 50km/h
Verstetigung Verkehrsfluss A

Optimale Durchflusskapazitat
Geringerer Platzbedarf

Hohere Aufenthaltsqualitat
Aufwertung Wohn-/Zentrumsgebiet
Geringere gesellschaftliche Kosten
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Geschwindigkeiten — negative Auswirkungen von T30

« Verdrangung / Verlagerung des Verkehrs auf unerwtinschte Routen
(z.B. in Wohnquartiere)

« Verlangerung Reisezeiten OV — Konkurrenzfahigkeit zum MIV?

» Erhéhung Betriebskosten OV — Wirtschaftlichkeit?

' uéﬁjstéfmggtg\‘to Michael Dolensek
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Geschwindigkeiten — Uberlegungen zu T30 und OV

* Reisezeiten versus Zuverlassigkeit
— Konstanterer Verkehrsfluss und héhere Kapazitat bei T30 (HVZ)
— Aber: Mischverkehr bringt potenziell Behinderungen
— Zuverlassigkeit ist Grundvoraussetzung fur OV — mit/ohne T30 besser?
— Effektive Geschwindigkeit bei T30 und T50 - Spielraum

« OV-Kunden = auch Fussganger

— Sichere Zuganglichkeit der Haltestellen
— Fussweg, Haltestellendichte, Fahrzeit
— Ausgestaltung Haltestellen (Kap-HS, Fahrbahn-HS)

— Dilemma: Geschwindigkeit (rasche Verbindung zwischen Potentialen)
versus Zuganglichkeit (sichere, gute Erschliessung der Potentiale)
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Geschwindigkeiten — Zielkonflikt in Basel

> OV-Priorisierung und Schutz der Wohnquartiere ist in kantonaler
Gesetzgebung Basel-Stadt verankert!

= Wie geht Basel mit diesen Zielkonflikten (T30 <> OV) um?
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Netzhierarchien
Strassennetzhierarchie und Vorgaben in Basel-Stadt
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Netzhierarchie — Aktuelle Strassennetzhierarchie BS

Strassennetzhierarchie — Aktualisierung 2010 auf Basis VSS-Normen

HLS HVS Ubergangs- || (QSS, ES) | HLS Hochleisungsstrasse
Alte Unter- Basisnetz netz HVS Hauptverkehrssirasse
teilung 2004
eher VO||eher SO H3S  Hauptsammelstrasse
T 255  Cuartiersammelstrasze
i ES Erschliessungsstrasse
! 70
Neue Unter- Y
teilung 2010: RS e
U verkehrsorientiert (vo) siedlungsorientiert (so)
. _ = Tempo 30-Zone?
Uberarbeitung
Konzept » ,Grundsatze und
Tempo 30-Zonen Empfehlungen BS
zu Tempo 30 “
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Netzhierarchie — Aktuelle Strassennetzhierarchie BS

13.01.2015

‘ KANTON BASEL-STADT

BAL- UND VERKEHRSDEPARTEMENT, MOBILITAT

Strassennetzhierarchie BS

-----

23, Movember 2010

Verkehrsorentiere Strassen BasalStadl 1 ETERE
E

HIM

Strassennetzhierarchie
vom 23.11.2010 (RRB)

» Kanalisierung auf wenige
verkehrsorientierte
Achsen

» Beschrankung auf das
NOotige fur fltissige Ab-
wicklung des MIV und
Vermeidung von
Schleichverkehr

= Grosse verkehrsberuhigte
Kammern
> Durchmesser grosser
als Radius gewinschter
OV-Erschliessung
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Netzhierarchie — allgemeine Grundsatze in BS

Allgemeine Grundsatze zur Netzhierarchie

Siedlungsorientierte Strassen grundsatzlich in Tempo 30-Zonen integrieren;
verkehrsorientierte Strassen grundsatzlich nicht einbeziehen

Ausnahmen (Verzicht auf Zone 30):

* Inreinem Gewerbe-/Industriegebiet
 Ohne angrenzende Bebauung/Nutzung
* Ausserhalb Siedlungsgebiet

Spezialfalle: Genauer zu prifen
« OV-Achsen auf siedlungsorientierten Strassen
e verkehrsorientierte Strassen bei Quartierzentren, Schulen, etc.

zusatzliches Tempo-Regime S ¥ | ‘
mit 40km/h nicht zweckmassig e = =

o —— ! ! _
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Netzhierarchie — allgemeine Grundsatze in BS

Vorgaben zu den Grundsétzen in Bezug auf T30 +OV

« Eine allfallige Einfuhrung von Tempo 30 auf Strassenabschnitten mit OV kann
deren Fahrzeit verlangern. Diese Fahrzeitverlangerung ist deshalb zwingend
mit geeigneten Massnahmen auf der betroffenen Linie zu kompensieren.

* QSS sollen aufgrund ihrer Sammelfunktion und inhrer allfalligen Aufgabe als
Veloroute und/oder OV-Achse nicht in Begegnungszonen integriert oder mit
einem Fahrverbot belegt werden (Ausnahme Innenstadt)

« Empfehlungen zur grundsatzlichen Kompatibilitat zwischen OV-Achse und
Tempo 30 unterschieden nach Bus/Tramverkehr bertcksichtigen

= Grundsatze und Vorgaben als Basis fur das «Konzept zur weiteren
Umsetzung von Tempo 30 in Basel-Stadt» mit Kreditantrag
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Netzhierarchie — Tempo 30-Konzept

Empfehlungen zu «Tempo 30 und OV» gemass Tempo 30-Konzept:
Eignungspriifung von OV-Achsen auf siedlungsorientierten Strassen

— differenziert fur Bus/Tram
— unterschieden in Mischverkehr/Eigentrassee

= Bus im Mischverkehr: «Tempo 30 umsetzen, Busachse vortrittsberechtigt»

— Bus auf Eigentrassee: «Auf Tempo 30 verzichten»
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Netzhierarchie — Tempo 30-Konzept

Empfehlungen zu «Tempo 30 und OV» gemass Tempo 30-Konzept:

= Tram im Mischverkehr:
«Tempo 30 genauer prifen und bei Erflllung bestimmter Voraussetzungen

umsetzen»

= Tram auf Eigentrassee:
«Tempo 30 (exkl. Tram) mit Vorbehalt prifen und nur unter Einhaltung

strikter Voraussetzungen umsetzen»

13.01.2015 Netzhierarchien, Strassenfunktionen und Geschwindigkeiten | 26



Netzhierarchie — Tempo 30-Konzept

Vorgaben zu Tempo 30 auf verkehrsorientierten Strassen

— Ausnahmen sind nur in begrindeten Fallen und bei mangelnden Alternativen
erlaubt und sinnvoll

— Ist die Begriindung zeitlich relativ unabhangig, kann eine permanente
Geschwindigkeitsreduktion gepruft werden.

— Liegt die Begrtiindung in einer zeitlich begrenzten Nutzung oder Wirkung, ist
eine temporarer Signalisation zu prufen.

b |
—_—
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Netzhierarchie — Tempo 30-Konzept

Neu vorgesehene Tempo30-Abschnitte:

Einbezug in T30 genauer Verzicht auf
vorgeschlagen zu prufen Einbezug in T30
Siedlungsorientierte Strassen- 28 Abschnitte — 14 Abschnitte
abschnitte ohne OV
Siedlungsorientierte Strassen- 11 Abschnitte — 1 Abschnitt

abschnitte mit Bus

Siedlungsorientierte Strassen-
abschnitte mit Tram

11 Abschnitte

8 Abschnitte

4 Abschnitte

Total

50 Abschnitte

8 Abschnitte

19 Abschnitte

+ 15 Abschnitte auf verkehrsorientierte Strassen fur Prifung temporares T30

+ zusatzlich 9 Abschnitte auf verkehrsorientierten Strassen auf Wunsch Parlament

13.01.2015
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Netzhierarchie — Tempo 30-Konzept

Legende:

siedlungserientierte Strassen

zum Einbezug vorgeschiagen, ohne OV

zum E ug vorgeschlagen, mit Bus

zum Einbazug vorgaschlagen, mit Tram
butreffend Einbezug genauer zu priifen, mit Tram
Verzicht auf Einbezug, ohne OV

Varzicht auf Einbazug, mit v

de Tempo 3i=Zonen

ande Tompo 30=Fans Inneastadt mit Gy

[Verkehrskonzapt Innenstadt]

Verkehrsorientierte Strassen [shne HLS)

KANTON BASEL-STADT
BAU- UND VERKEHRSDEPARTEMENT, MOBILITAT

Tempo 30-Konzept

=y
As

Tempo 30-Fonen
Stand: Marz 2012

5 it e & 1 i P

M Y
Beurteilung siedlungsorientierier Strassen |2 1503 |
betreffend maglichem Enbezug in - ran

13.01.2015 Netzhierarchien, Strassenfunktionen und Geschwindigkeiten | 29




Netzhierarchie — Verkehrskonzept Innerstadt

Fussgangerfreundliche und damit ov  [h e

attraktive Innenstadt

Flachendeckend Tempo-30-Zone

inklusive OV-Achsen
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Netzhierarchie — Begegungszonen

Zusatzlich erwinschte Wirkung des Tempo 30-Konzeptes

» Vermehrte Schaffung von Begegnungszonen in Erschliessungsstrassen
innerhalb der Tempo 30-Zonen ermdglichen

Vorgaben fir grundséatzliche Eignung als Begeghungszone

» Kkeine Hauptverkehrsachse,
siedlungsorientiert

« Kein QV,
moglichst keine Veloroute

» angrenzendes Verkehrsregime
vorzugsweise Tempo 30

13.01.2015 Netzhierarchien, Strassenfunktionen und Geschwindigkeiten | 31



Erfahrungen und Herausforderungen
Bisherige Erfahrungen und kommende Herausforderungen in Basel
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Erfahrungen — Umsetzung von Tempo 30

LANGSAM ABER SICHER

Wirkungskontrolle von Tempo 30-Zonen

Vorher-/Nachher-Untersuchung (meist) einmalig

= Langfristige Entwicklung nicht tGberpruift

= Veranderte Situationen nicht bericksichtigt

Erkenntnisse aus der Umsetzung von Tempo 30-Zonen

80/20-Regel
Nachbesserungen oft teuer (baulich) oder schwierig (fehlende Massnahmen)
Je geringer die Bedeutung / Funktion der Strasse desto einfacher

Verkehrsorientierte Strassen und Strassen mit OV sind rekursgefahrdet
> Publikation Strasse um Strasse und nicht paketweise

» Verlagerungseffekte Uberprifen (z.B. mit Gesamtverkehrsmodell)

» Gutachten muss angriffsresistent sein (Erarbeitung durch externe Fachperson)
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Erfahrungen — Umsetzung von Tempo 30

Problemstrassen in Tempo 30-Zonen
— Velorouten (breiter Querschnitt)

— Quartiersammelstrassen

— Strassen mit Ausnahmetransport / Lifeline-Achse

= Massnahmenpaket soweit mdglich ausschopfen!

= Massnahmen nicht immer ausreichend

1
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Erfahrungen — Umsetzung von Tempo 30

Temporare Tempo 30-Streckensignalisation

Hinderliche Aspekte

— (zu) langer Abschnitt

— Gefalle / Steigung

— Schulumfeld schlecht erkennbar

— Geltungszeiten lange oder nicht nachvollziehbar
— Grund fur Temporeduktion nicht kommuniziert

— Mangelnde Kontrollen (v.a. bei Einfuhrung)

S|gnaI|sat|on nlcht gut erfassbar
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Herausforderungen — Prtifung von Tempo 30 mit OV

Diskussionsfelder T30 mit OV und auf verkehrsortientierte Strassen

— Vielerorts lokal vertretbar und zweckmassig, aber OV-freundliche Umsetzung
— in Quartierzentren / im Haltestellenbereich situativ zu priifen

— eher dort verkraftbar wo Besetzung des Fahrzeugs gering

— «Bushdlle, Tramwand, ...», OV als Storfaktor im Quartier?

— Kundennahe Erschliessung, quartier-/nutzungsvertraglich

— Konkurrenzfahigkeit mit MIV (Reisezeit, Reisezeit, Reisezeit)

— Verdrangung /Verlagerung auf unerwiinschte Routen, in Quartiere

= Geeignete flankierende Massnahmen definieren und umsetzen

= Aufwand in sinnvollem Verhaltnis zum Ertrag halten
(Grundsatzentscheide, Einzelbehandlung)

=
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Herausforderungen — Prtifung von Tempo 30 mit OV

Vorgaben zur Ausgestaltung von Tempo 30-Strassen mit OV:

OV muss Tempo 30 fahren kénnen
Kein Rechtsvortritt (Unfallgefahr in Fz. bei Bremsmandvern)
Fahrbahnhaltestellen (Bus als Pulkftihrer)

Mdglichst keine baulichen Massnahmen mit Behinderung OV, keine
Engstellen, keine Zick-Zack-Fahrt

Befahrbarkeit sicherstellen (auch Velo Uberholen, ggf. auch fur Gelenkbusse)
= Schaffung neuer Problemstrassen?

-
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Erfahrungen + Herausforderungen — Begegnungszonen

Erfahrungen
— Umfrage bei Anwohnenden und Gewerbetreibenden

— Voraussetzung fur die weitere Bearbeitung ist die Zustimmung einer
Zweidrittelmehrheit der Antwortenden

— Verzicht auf bauliche Massnahmen, nurToreIement Bodenmarklerung und
Mdblierung (standardisiert) = rEs e

— Durchschnittliche Kosten
ca. 20'000/ BZ

gsamt Basel-Stadt
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Begegnunhgszonen in

Erfahrungen + Herausforderungen — Begegnungszonen

Erfahrungen

= Klare Vorgaben far Anfragen naotig!

‘Wohngquartieren.

- Definition

. Ranmenhedingungen

- Vorgehen
= Kontakt

13.01.2015

« wir bei

s Nohﬂq\mld:os‘t #ul’
| unsere Stndte,

' Viele erinnarn s g:-me an ihr Kindhe , als die
Quartierstrasse noch T unkt der Nachbarn war

* und die Kinder das Fussbalitor aufstellten, um es

ab und zu bei der Durchfahrt eines Autos kurz weg-
ellen.

In den letzten Jahren wurden zahlreiche Massnah-
men umgesetzt, um solche Strassen zu erhalten
oder neu zu schaffen. Heute besteht j h vieler-
orts eine ausgepragte Trennung der Nutzungen:
Die Fahrbahn gehdrt den Autos, das Trottoir den
Fussgangern und gespielt wird im Park. Dies geht
auf Kosten der Wohngualitit. Daher wiin: Jhen
sich immer mehr Baslerinnen und Basler
Begegnungszone fiir ihre Strasse. Die Regeln c.md

Tempo 28 und Fu angervortritt

ige Behinderung des Verkehrs.

¢ Seit ihrer Einfihrung vor zehn Jahren wurden in

. Basel rund 40 Begegnungszonen umgesetzt. Damit
sie gut funktionieren und Freude bereiten, pflegen
ier Realisierung von Begegnungszonen
einen intensiven Austausch mit den Anwohnerin-
' nen und Anwohnern.

Nun sollen weiter

mehr Wohnqualit
Sinne wiin
ressante Be

h Ihnen viele anregende und inte-
nungen.

Regierungsrat Dr. Hans-Peter W
Varsteher Bau- und Verkehrsdepal enwnt
Basel-Stadt

Hehf prel—i’.aum
K-md&f
s \;'-:r i|:l r Haustiire ai:

jederzeit und selbstandig erreichen
gnnen, auch zum Spielen nutzen. Mit diesem

"+ Anliegen kommen Kinder immer wieder ins Kinde

u

¢ im Strassenverkehr zu bewegen. Zusétzii
. im Gegensatz zum Pa

biire Basel,

Die Forschung belegt, dass das Spiel ein wich-
tiger Faktor in der gesopnden Entwicklung der
Kinder ist. Wo es Raum f Bewegung und

Kontakte gibt, entsteht Spiel-Raum fir Kinder. % 3

Begegnungszonen haben zudem den Vorteil, den
Kindern als Ubungsfliche zu dienen, z.B. firs
ahren. So wird unter anderem die Entwicklung

en Fahigkeiten gefdrdert welche die

gen, um sich kompetent und sicher
.
bestehen mit der raschen
und unmittelbaren Erreichbarkeit auch Mogl
keiten, sich ohne erwachsane Begleitung im Fr
aufzuhalten.

'zu geben und setzt sich fiir eine wirkung:

Gestaltung von Begegnungszonen ein.

.| Kinderbiiro Basel

[chne Unterschrift — wir sind das Sprachrohr

« der Kinder)

Netzhierarchien, Strassenfunktionen und Geschwindigkeiten

In Begegnungszonen gelten folgende Ver-

kehrsregein:

Fussgangervort
hstgeschwindigheit 20 kmih
arkieren nur an gekennzeichneten Stellen

. de nach Umfeld der Strasse entstehen versc

dene Begegnungszonentypen; die Palette r

von der ruhigen Quartierstrasse bis zur stark
durchmischten innerstadtischen Gasse. Dieses
Informationsblatt beschrankt sich auf Begeg-

* nungszenen in Strassen mit einem Schwerpunkt

r Wohnnutzung.

&aeﬂmnssioﬁenz
Begegnungszonen haben mehrere Vorteile. Zum |
einen affen sie die Moglichkeit. den Strassen-
raum muﬁz! mehreren Mutzungen zuginglich zu
machen, s fiir ein Kaffee, ein nettes Gesprich,
ein Verste ederball. Zum
Anderen sind sie besol
weil mit ihr das Nebeneinander von motorisiertem
Individual- und La gsamv-rkﬂhr eingelibt wer-
den kann. Glei
Spiele,
ungeeignet sind, wie Inline Skates, Velo, Ki
UsSW. ..
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Erfahrungen + Herausforderungen — Begegnungszonen

Herausforderung Akzeptanz- und Nutzungssteigerung

~ Uuse ubf-d'Stroosel -
: -'i).e Baster Fibel for R
= (versessene)-%‘kmssen.f-pﬂﬁ e
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Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit
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