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MOBILITAT IN ZEITEN DER DICHTE
Integration neuer Traminfrastrukturen am

Beispiel des Trams Bern-Ostermundigen

SVI-Vortragsreihe, 13. September 2018

Philipp Mader, Amtsvorsteher
Amt fur 6ffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination, Kanton Bern
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Integration neuer Traminfrastrukturen

Integration Inklusion

bt

Kanton Bern Bau-, Verkehrs- und Energiedirektion | Amt fur 6ffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination



|Q‘/§z

Kanton Bern

Regionales Tramkonzept Bern 1. Etappe

Regionales Tramkonzept: 1. Etappe(b'is 2012
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Regionales Tramkonzept Bern 2. Etappe

Regionales Tramkonzept: 2. Etappé(2b12-2020
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=== Tramlinien in Projektierung
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Tram Bern — Ostermundigen
Projektgeschichte

Raumplanung ZMB Vorprojekt Bauprojekt Auflage Projektanpassungen Realisierung
1995 - 2005 2005 -2007 2008 - 2010 2011 - 2013 2013 - 2014 ab 2016 ab 2022

Kosten +50% +20%
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Einwohner- und Arbeitsplatzzuwachs...
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... und Nachfragewachstum
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B Nachfrage stadteinwarts

M Nachfrage stadtauswarts

2016 2020 2025 2030 2035 2040

Szenario "Minimum", Hauptverkehrszeit morgens
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... und Nachfragewachstum

40% mehr Passagiere bis 2040 bedeutet 480 zusatzliche
Fahrgaste pro Stunde. Ohne Tram heisst das...

ﬂ%ﬂ*w* ... 24 Fahrgaste mehr pro Bus, oder

Nt b5k ... 7 Busse mehr pro Stunde
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= 2-Minutentakt = Verkehrskollaps
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Verkehrsmittelwahl
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Projektziele

— Behebung der Kapazitatsengpasse im
bestehenden OV-Netz

— Zusatzliche Siedlungsentwicklung durch eine
platzsparende und vertragliche
Verkehrserschliessung ermdglichen

— Aufwertung des bestehenden Strassenraums

Bau-, Verkehrs- und Energiedirektion | Amt fur 6ffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination
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Herausforderungen beil der Planung
und Umsetzung (1)

1. Enge Platzverhaltnisse im gebauten
Siedlungsraum

2. Bereits stark belastete Verkehrsraume g

3. Aufenthaltsqualitat / Vermeidung Trennwirkung

4. Landerwerb
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Herausforderungen beil der Planung
und Umsetzung (2)

5. Koordination mit Sanierungen und
Schnittstellenprojekten

6. Bauablauf / Zeitliche Integration
7. Kosten / Finanzierung

8. Politische und offentliche Akzeptanz
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17



|@/§:

Kanton Bern

Viele Anforderungen und nicht mehr
Platz

Erhalt der
Baume

Priorisierung 6V,
Verkehrs-

management Historische

Gebaude
und Mauern
respektieren

Gestaltung
Stédtebau

Velo- und
Fussganger-
angebot
BehiG-
Haltestellen

Strasse und
Werkleitungen
sanieren

Neue Normen
(Raumbedarf)
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Kantonaler Abstimmungskampf
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‘ ‘1.‘.. | NEIN zum Luxus-Tram!

Kantonale Abstimmung vom 4. Marz 2018
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um Tram

Bern-Ostermy ndigen
=

Abstimmung
am 4. Marz 2018

WWw jazy Mtram.ch
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Umstrittene Themen

Fahrzeug Lange Platze (2 Pers./m?)
70

Gelenkbus _ 18,5m
Megabus ‘m 24,7 m 95

T T im0
T T, 25" 17

Aufgrund des engen Taktintervalls von 3-Minunten wahrend den Spitzenstunden sind die
Busse sehrunterschiedlich gefillt, insbesondere bei Paketbildungen. Dadurchverliert der Bus
an Kapazitat. Das Tramim 6-Minutentakt dagegen wird gleichmassiger gefiilltund kann seine
volle Kapazitat auslasten. b Z L
e ¥, Legende
w— Takt < 15 Min. in der HVZ 21
== e Takt2 15 Min. in der HVZ
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Legende
w— Takt < 15 Min. in der HVZ
=== Takt215Min. in der HVZ
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Planerische Grundsatze im Projekt

— Gesamtmobilitatsstrategie: Verkehr vermeiden,
verlagern, vertraglich gestalten

— Berner Modell: Koexistenz statt Dominanz im
Strassenverkehr

— Hohe Qualitat far alle Verkehrsarten
— Hohe stadtebauliche Qualitat
— Partizipation und Kommunikation

Bau-, Verkehrs- und Energiedirektion | Amt fur 6ffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination
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Gesamtverkehrslosung
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Gesamtverkehrslosung -
Verkehrsmanagement

Stauraum (kein 6V)

ierung

Dosierung Stauraum (kein 6V)

Stauraum (mit 6V),
Stau ausstossen
bei Busanmeldung

Verkehr fliesst
(Mischverkehr 6V/MIV)

SEA T

Stauraum ca. 700m /
(ohne 6V-Behinderung, "~ V4

Eigentrassee Tram) __L-’/\

Eigentrassee Tram
(keine Behinderung)

Dosierung
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Mehr als ein Tram — ein integrales,
stadtebauliches Gesamtprojekt

Tram Bern -

Ostermundigen
et
53 Gestaltung - .
S S Etalbe Optimierung OV

25

Sanierung von

Kapazitatserweiterung Strassen

welitere

Behindertengleich Werkleitungen
-stellung

Larmschutz
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Fazit / Thesen (1)

1. Ein Tram ist wesentlich mehr als ein Kapazitatsausbau
(Stadtebau, Gestaltung, Sanierung).

2. Ein Tram ist Teil einer Gesamtstrategie von Siedlung und
Verkehr; einseitige Betrachtungen schwachen das 2
Gesamtsystem.

3. Die Integration eines Trams in einen bestehenden Raum
birgt Nutzungskonflikte um Flachen.
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Fazit / Thesen (2)

4. Das Ziel neuer Traminfrastrukturen ist nicht nur deren

Integration in den Siedlungsraum, sondern die Inklusion in
diesen, damit ein neu strukturierter und organisierter Raum
entstehen kann.

27

5. Die Herausforderungen auf politischer und emotionaler
Ebene sind mindestens so gross wie die
Herausforderungen auf technischer Ebene.

6. Fdr die Bewaltigung eines Projekts wie das Tram Bern-
Ostermundigen braucht es Unterstltzung auf allen
Ebenen, sowohl fachlich wie politisch.
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VIELEN DANK FUR IHRE
AUFMERKSAMKEIT!

Bau-, Verkehrs- und Energiedirektion des Kantons Bern
Amt far 6ffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination
Philipp Mader, Amtsvorsteher

philipp.maeder@bve.be.ch

+41 31 633 37 12

Dok.-Nr. 819360
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