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Stadtische 6V-Geschwindigkeit - Schneller
unterwegs in T30-Zonen als auf der Hauptstrasse?
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Starkes Netzwerk: VVL und die Transportunternehmen

Il

Besser unterwegs, w bls m SBB CFF FFS @ Die Zentralbahn. e Vlf_n-iwl

CWALDSTATTERSEE

ROTTAL X AUTOAG L)) i \QF  PostAuto’s (@) Auto Llc

Rothenburg

mobil

o .
_;AAG Auto AG Schwyz Busbetrieh Swwpgm Zugerland " aare seeland
- Seetal-Freiamt -l’. Verkehrsbetriebe ; )



Verkehrsverbund
Luzern

Verdichtete Siedlungen, steigende Nachfrage!
Nachfrage Einsteigende des VVL (in Mio.)
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Das Verkehrsverhalten andert sich in verdichteten Siedlungen
Mobilitatsverhalten 2005 und 2010
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Die Agglomeration Luzern dehnt sich aus
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Haupt- und Nebenentwicklungsachsen gemass Richtplan
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Nachfrage auf Bahn und Bus 2013
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Tiefe Reisegeschwindigkeiten der vbl in der HVZ!

Quelle:
vbl, neurlagische Punkte Il,
Okt. 2012
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Unzuverlassig und hohe Verlustzeiten

Durchschnittliche
Reisegeschwindigkeit
Hauptverkehrszeit
Durchschnittliche
Reisegeschwindigkeit
Randverkehrszeit
Durchschnittliche
Verlustzeiten

19.1 km/h

24.5 km/h

134 Prozent

" Grosse Verlustzeiten in der HVZ: Leider genau dann, wo am meisten
Pendler unterwegs sind

® Zudem: Unzuverlassiger Beitrieb und somit Gefahr fur Anschlussbriiche,
da der Kunde meist Transportketten benutzt

Quelle:
vbl, neurlagische Punkte Il,
Okt. 2012



Unzuverlassige und langsame 6V-Systeme kosten Geld!
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Spielraum: Komponenten einer durchschnittlichen 6V-Fahrt
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Wenn ein neuer Ansatz mehr Fahrgaste anzieht ...
Tram Bern West im 2011 mit 8% mehr Fahrgaste (restliches Netz 3%)

BZ BERNER ZEITUNG REGION

Nidelle)/l SCHWEIZ AUSLAND WIRTSCHAFT BORSE SPORT KULTUR PANORAMA LEBEN AUTO DIGITAL BLOGS FORUM

Q

Bern & Region Kanton Bern  Seeland & Jura  Thun & Oberland Emmental & Oberaargau  Freiburg  Verkehrsinfo  Bildstrecken

Tram Bern-West: Mehr Fahrgaste Region

07:05 Der Gabelbach-Schule droht das Aus
Aktualisiert am 21.08.2012 11 Kommentare a8

Die Kunden seien mit dem Tram in den Westen zufriedener als friiher mit dem Bus. So die
Zwischenbilanz von Stadt und Bernmobil.

06:56 Kein Bedarf fir zweite Drogenanlaufstelle
06:31 Mann stirbt bei Massenkarambolage

06:00 Thomas Gldels Traum auf Rademn

06:00 Sterbende begleiten: Die Kurse sind gefragt

17:59 Enkeltrickbetriger ergattern mehrere 1007000
Franken

T

Grosser
Bio-Butter
Wettbewerb.

Ihre bernerzeitung.ch

Knapp zwei Jahre nach der ersten Fahrt vom Tram Bern West zieht Bernmobil eine positive — bernerzeitung.ch als Startseite

Zwischenbilanz _‘E Machen Sie bernerzeitung.ch zu Ihrer
W

. b Startzeite.

Bild: Urs Baumann - ——

Teilen und kommentieren Seit Dezember 2010 verkehrt das Tram Bern- E=p Newsletter

Wahlen Sie, wann der Newsletter an lhre
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2. Was sollte man nicht tun?

® Traumen von Hoch- und U-Bahnen

" Einseitige Verkehrstragerforderung, z.B. lange
Begegnungszonen mit 6V (tiefe Kapazitaten schaden
dem Gesamtsystem in verdichteten Siedlungen)

" Busbuchten dort bauen, wo sie den 6V behindern.

" Die Verkehrsmenge weiter erhéhen (fliissiger
Verkehr gibt es erst, wenn die Verkehrsmenge
abgebaut wird)

" Fahrzeiten im Fahrplan anpassen (das 6V-Netz wird
von Jahr zu Jahr langsamer)

" Lauter Direktlinien einfiihren, weil Transportketten
nicht mehr funktionieren

" Nichts tun (automatisch wird nichts besser)
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Jedes Verkehrsmittel hat sein optimales Einsatzgebiet

7 14

S

Verkehrsmittel Einwoh- Siedlungsdichte, Kerndichte min. virt. Radius. Leistungstihigkeit
ner, min.!  min. (EW/ha) (EW&Besch/ha) min.(km) P/’
Stadtbahn® 300°000 38 5000 6.1 3°000-6°000
Autobahn: Teile eines Ringes 120°000 35 1500 33 4°000-6°000
S-Bahn H:zmptknoren4 95000 25 17250 24 4°500-18°000
Strassenbahn/Tram 75000 34 4000 2.7 2°000-5°000
S-Bahn-Anschluss - - 100 - 4*500-18°000
Regionalbahn - - 100 - 4:500-10°000
Stadtbus - - 100 - 1°500-3°000
Autobahn/HVS: innerstidtisch - 20 1.8 4°800-7°200
Autobahn/HVS: agglomerationsintern - - - 4°800-7°200
Autobahn: Anschluss - - - 4°800-7°200
Velo - - - 100-700
Fussgingerzone (2.5m-4m Breite) - - - 680-3100
Seilbahn - - - 2°000
Schwebebahn/Hochbahn/City Coaster - - - 2°800
U-Bahn/Metro - - - 35°000 — 40°000
! Gesamtagglomeration
% Annahme bei MIV 1.2 Personen pro Fahrzeug
3 Traméhnlich. im suburbanen Raum. viel Eigentrassee (Glatttalbahn). Nicht wie Stadtbahn Zug (S-Bahnsystem).
Que“e: 4 Zentraler Knoten eines S-Bahn Systems wie z.B. Ziirich HB oder Bern. Dazu zdhlen Umsteigepunkte.
BHLS-StUdIe’ HSLU’ Juni 2014 Quelle: Weidmann. 2011, S. 18, leicht angepasst und ergénzt
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Gemeinderat entfernt Poller

ADLIGENSWIL Die Strassen-
verengung im Dorfzentrum
sorgte regelmassig fir Stau.
MNach massiver Kritik hat der
Gemeinderat nun reagiert.

RAPHAEL GUTZIWILLER
raphasl.gutwiller@luzemerzeteng.ch

In Adligenswil sorgten die Fahrbahn-
verengungen im Rahmen der 30er-Zone
in der Dorfstrasse fiir Aufregung [unse-
re Zeitung berichtete). Anwohner be-
schwerten sich, dass die Poller, die
beidseitig angebracht worden waren, die
Sicherheit nicht erhiithen, sondern ledig-
lich Stau verursachen. Die Anwohner
kinnen nun aufatmen: Die keinen
PMiosichen wurden am vergangenen
Freitag auf der einen Strassenseite von
Gemeindearbeitern entfernt. Dies be-
stiitigt Gemeinderat Markus Sigrist auf
Anfrage unserer Zeimng, Grund seien
die Stauphasen wihrend der Hauptver-
kehrszeit: «Es entstehen Stop-and-go-
Situationen. Diese beurteilte der Ge-
meinderat als ékologisch nicht sinmeolls,
s0 Sigrist. Daher habe der Gemeinderat
nun entschieden, vorerst einseitig die
Poller zu entfernen.

Doch warum nur einseitig? « Die Pol-
ler auf der einen Seite dienen insbeson-
dere dorfeinwiints dazu, das Tempo
drosseln., erklirt Markus Sigrist. Bis
September 2015 laufe die Versuchspha-
se der 3ler-Zone auf der Gemeinde-
strasse noch.

Tempo-30-5child verschoben

Roger E. Rélli, Anwohner und ehe-
maliger SVP-Ortsprisident, kritisierte
vor zehn Tagen als Privatperson in
unserer Leitung: «Yese Verengung auf
der Fahrbahn ist wirklich fragwirdig.
Denn nachts fahren die Raser nun Sla-
lom, und am Tag gibts Stau im Dorf.s
Nun zeigt er sich gliicklich diber den
Enischeid, die Poller auf der einen Sei-
te zu entfernen. « Der Druck scheint sich
aushezahlt zu habens Neben den Pol-
lern sorgte auch das provisorische Tem-
po-30-5child, das beim Dorkreisel auf
der Fahrbahn sufgestellt wurde, fir
Verengung. Auch hier hat der Gemein-

derat reagiert: Die Tafel wurde nun aufs
Trottoir verschoben. Mit dem Entscheid
wur Entfernung der Verengungen sei ein
erster Schritt in die «richtige Richtungs
gemacht, so Rélli. «Wichtig ist nun aber
auch, dass wieder ein Fussgingerstreifen
im Bereich der Migros gemachit wird.s

Migros will Zebrastreifen zuriick
Dem pilichtet Markus Winter, Besitzer
der Migros-Partner-Filiale in Adligens-
wil, bei. «Fin Fussgiingersireifen ist ins-
besondere fiir Kinder an dieser Stelle
notwendigs Die Entfernung der Poller
sei von der Kundschali im Migros Pari-
ner positiv aufgenommen worden, so
Markus Winter. « Zudem vereinfacht die-

GEMEINDENALS ADLIENSWIL

se Anderung auch die Zu- und Wegfahnt
wu unserem Parkplatz

Josef Zemp, ebenfalls Anwohner, gibt
w1 bedenken, dass es mit der einseitigen
Entfernung der Poller nicht getan sei
Denn die Busse und Postautos hitten
auch jetzt noch Miihe, auf der Dorfstras-
se zu kreuzen. Femp fordert deshalb
weitere Massnahmen vom Gemeinderat.
Er hoffi, dass dieser seinen «Fehlers ru-
geben werde. «Die 3Jler-Zone ist am
falschen Ort. Daher sollen alle Poller
entfernt und die 30er-Zone wieder in eine
S0er umgewandelt werden.s Ein weiterer
Anwohner, Dieter Kutschera, findet, die
Entfernung der Poller sei «eine Reaktion,
die etwas bringts. Kutschera figt hinsu:

«Aus meiner Sicht sollte der Verkehrsfluss
nun besser seins Dass der Gemeinderat
auch den Entscheid zur 30er-Zone rick-
gingig machen wird, glaubt er indes
nicht. «Der Gemeinderat wird kaum
auriickkrebsens, so Kutschera,

Poller behinderten Postautos

Beat Wiget, Leiter Postauto Zentral-
schweiz, bestatigt, dass das Kreuzen
durch die Verengungen in Adligenswil
schwieriger geworden sei. «fe weniger
Hindernisse auf der Strecke sind, desto
einfacher ist es fir die Chauffeure
fahrens, so Wiget. Rilckmeldungen zu der
Entfernung der Poller habe er noch nicht
erhalten.

Die Poller in Richtung Dorfzentrum stehen noch, auf der gegen-
Oberliegenden Strassenseite wurden sie entfernt (hinten).

Eld Borts BOrgisser

Luzern

Quelle:
Neue Luzerner Zeitung
18. Nov. 2014
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Umgang mit Busbuchten vor Engpassen

Haltestelle mit Busbucht

Fahrbahnhaltestelle




3. Was ist zu tun?
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Kapazitaten in Agglomerationen weiter ausbauen
Offentlichen Verkehr beschleunigen
Zuverlassigkeit erhohen, Verlustzeiten reduzieren
Erfolgreiche Konzepte kopieren

Strategien in behdrdenverbindlichen Dokumenten
verankern

Gemeinsam Probleme anpacken
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Kurze Begegnungszonen funktioniert (z.B. Dorfplatz Geissenstein)
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Kurze Begegnungszonen funktioniert (z.B. Dorfplatz Geissenstein)
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Die Trolleybuslinie 7 fahrt problemlos in Tempo 30 Zonen

Zweitstarkste
(5 Mio. Einsteiger)
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4. Eine mogliche Losung fir mittelgrosse Stadte: RBus

" Vision 60V im Kanton Luzern

" Animationsfilm

" Ziele

" Die Komponenten von RBus vorgestellt
" Fazit
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Das Luzerner Transportmittelarsenal
Bahn Trolleybus Diesel- / MIV / Langsam-
Carsharing verkehr

i-:ml TR

nicht dargestellt: Schiff und Bergbahn

Hybridbus

o
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Vision oV =
vernetzter oV
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System RBus - der Kurzfilm

01:09 YO H 44 PP W -

Film auch verfligbar unter www.vvl.ch/rbus
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Ziele System RBus

® Die Reisedauer von einer Endstation zur anderen verkiirzt sich um 10%.

" Die Reisedauer zur Hauptverkehrszeit nahert sich jener der Neben-
verkehrszeit an. Die Zuverlassigkeit steigt.

" Doppelgelenktrolleybus-Linien erreichen in Sachen Komfort, Image und
Bevorzugung den Standard eines Tramsystems.

" Das System RBus zieht rund 5% mehr Fahrgaste an.
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Komponenten System RBus

Angebot

Kanton
Gemeinden

Rollmaterial




Verkehrsverbund
Luzern

Elemente Infrastruktur

oV-Verknupfungspunkte

2
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Elemente Infrastruktur
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Ubersicht Infrastrukturprojekte Linie 1

s Perimeter RBus Obernau—Ebikon Bahnhof

Ebikon
bestehende Projekte im Bauprogramm 2011 bis 2014 Verliangerung
flir die Kantonsstrassen (gestaffelt realisiert his 2025) Fahrleitung
© 7T T 7T bestehende 6V-Investitionsprojekte gemdss Aufgaben- Ebikon Ebikon 1
» = = = = a und Finanzplan 2014 bis 2016 Stadtgrenze bis = ! Knoten |
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K17 K17 Bushub
Luzern [l L gy
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) L 3 (Pilatusplatz) ROtSEEN. . = » 7717 7 N EF K
Kriens I e R ':
Obernaustr. I | 5 Ebikon
K4 Luzern Luzern

____..---T‘Bahnhof

Pilatusplatz Busspur ) .
K13 Pilatusstr. | s
Kriens L e | K2 i
S ' Ebikon | Knoten
-K * r . | Schachenweid Schldsslistr. bis
Luzern bis Einmiindung | | Einmindung
Obernau Schlossberg Schmiedhof Weichlenstr.
Luzern K17 K17 | K17

Bahnhof
Kriens
Vierwald-
‘ stattersee
Kriens Luzern
Kupferhammer Obergrundstr.
K4 K4

Basis: Aktuelles Bauprogramrﬁ 2011-2014 (neLjéé Bauprogramm 2015-2018 Ende 2014 im Kantonsrat)
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Ubersicht Infrastrukturprojekte Linie 2

Bushub Sprengi

Emmenbricke

Ubersicht Infrastrukturmassnahmen

Sprengiplatz—Sonnenplatz
K13

*
» Sprengi

RBus Linie 2

Perimeter RBus Emmenbrlicke-Bahnhof Luzern

Centralplatz—Sonnenplatz
K13

bestehende Projekte im Bauprogramm 2011 bis 2014
fir die Kantonsstrassen (gestaffelt realisiert bis 2025)

Seetalplatz (in Ausfiihrung)
K13

) .~ 7 7 7% bestehende 6V-Investitionsprojekte geméss Aufgaben-

== = == 2 ynd Finanzplan 2014 bis 2017

Emmenbriicke

Seetalplatz “ ¢

Lindenstrasse—Schiff
K13

Bushub / Fahrleitungsdnderung L2
Seetalplatz

Fluemihle—Lindenstrasse
K13

Grenzweg—Fluemiihle
K13

Optimierungen

Luzernerhof-Pilatusplatz

Bernstrasse ; (GVK)
K 33a /
Baselstrasse -
- Y
K13 2 - .
/\ /77 P * .
Luzern B .
Fahrleitungsverbindung i) SR
L 3 (Pilatusplatz) Luzern Vierwald-
Bahnhof stdttersee

Luzern Pilatusplatz
K13

Luzern Busspur Pilatustrasse
K2

2014, www.vvl.ch/rbus

Basis: Aktuelles Bauprogramm 2011-2014 (neues Bauprogramm 2015-2018 Ende 2014 im Kantonsrat)
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Am Beispiel Kriens eine Idee aufgezeigt
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Am Beispiel Kriens eine Idee aufgezeigt
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Am Beispiel Kriens eine Idee aufgezeigt
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Am Beispiel Kriens eine Idee aufgezeigt
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Am Beispiel Kriens eine Idee aufgezeigt
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Am Beispiel Kriens eine Idee aufgezeigt
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(~ optional, == beibehalten)

Renggloch
Eichhof
. Luzern
I Stampfeli
Obernau
Horw
Eigenthal

Horw Gotthard
Interlaken
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Ein solche Dosieranlage funktioniert in Luzern bestens!

Der Luzernerhof im Zentrum Luzern ist ein Verkehrsengpass

Rund 1km vorher hat es Platz fiir eine Dosieranlage
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Ein solche Dosieranlage funktioniert in Luzern bestens!
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Ein solche Dosieranlage funktioniert in Luzern bestens!
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Komponenten System RBus

Gemeinden

Rollmaterial Infrastruktur
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Element Angebot

" Linielim 7.5'-Takt
(statt heute 5'-Takt)

" Neue Linie 3im 7.5'-Takt
(neue Tangente)

"  Ergibt Kriens-Luzern
3.5'-Takt
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Komponenten System RBus

Angebot

Gemeinden

Rollmaterial Infrastruktur
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Rollmaterial: Das Luzerner Tram ist ein Bus!

-,
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RBus-Netz 2025
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Potenzial RBus-Netz

2025 fahrt fast ein Viertel
der Luzerner Fahrgaste RBus '

RBus
4 RBus-Linien
22 Mio. Pers.

\ -

egionalbus
50 Linien
12 Mio. Pers.

Agglobus
24 Linien
19 Mio. Pers.

Fahrgastdaten 2012
Nicht dargestellt ist der Fernverkehr der Bahn
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Fazit System RBus

" Wirtschaftliche Idee: Qualitatsstandard eines Trams, Kostenvorteile vom Bus
" Baut auf bestehenden Planungen auf: Politisch umsetzbar und finanzierbar
" Losung und Vision fur Kriens, wie fur die gesamte Agglomeration Luzern

" |Im Sinn des Kantonsrats: In der Agglomeration Luzern ist die Buspriorisierung
konsequent umzusetzen.

T R R B
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4. Erganzende Losung: Verkehrsmanagement

" Gesamtverkehrskonzept Luzern
& '- O Gesamtverkehrskapazitat erhohen

O MIV-Reduktion um einige %, damit System
flussiger wird

O Verkehrsmanagement (v.a. in der HVZ):
Dosierung innen und aussen, Zu- und Abfluss

O Konkret umsetzbare und zu Grossprojekten
aufwartskompatible Projekte

O Gemeinsames Projekt von Kanton Luzern, Stadt
Luzern, Gemeindeverband LuzernPlus und
Verkehrsverbund Luzern
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Betriebliche Losungen fiir besseren Agglomerationsverkehr
Mehr Durchmesserlinien mit neuen Doppelperrons
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5. Schlussfazit

" Losungen fur alle Horizonte und passend zum Budget. Diese
Losungen in behordenverbindlichen Dokumenten verankern.

" Konsens unter allen planenden Parteien (nur diese Themen
gehen vorwarts).

" Jedes Verkehrsmittel dort einsetzen, wo es am meisten Sinn
macht und dieses dann optimal betreiben (Achtung: fehlende
Infrastrukturen kosten meist im Angebot)!

® Mut haben und starten!

Film und alle Planungsberichte

online unter www.vvl.ch
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Mehr Marketing in der Verkehrsdiskussion!

Datei Bearbeiten Ansicht Fenster Hife

¥

H—0Q

Kurzfilm auch verfiigbar unter www.vvl.ch/rbus
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Vielen Dank fir lhr Interesse.




