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Anforderungen des Fussverkehrs
Die Normen sind vorhanden
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Gehkomfort in Abhéngigkeit der Breite der
Confort de marche en fonction de la largeur de la

Gehflache

Surface
piétonne

Gehkomfort
Confort de marche

=1,50m
<2,00m

Eingeschrankt fiir Begegnen, ungeniigend fiir Uberholen
und Nebeneinandergehen
Croisement restreint, insuffisant en cas de dépassement
ou de marche céte a céte

2,00 m

Genugend fir Begegnen oder Nebeneinandergehen

von zwei Personen mit Standard-Lichtraumprofil
Eingeschrénkt flir zwei Personen mit erweitertem Lichtraum-
profil

Suffisant pour un croisement ou une marche céte a cote

de deux personnes avec un gabarit standard

Restreint pour deux personnes de gabarit élargi

2,50 m

Genuigend flr Begegnungsfall oder Nebeneinandergehen
von zwei Personen mit erweitertem Lichtraumprofil
Bequem fiir zwei Personen mit Standard-Lichtraumprofil
Suffisant pour un cas de croisement ou une marche cote
a cote de deux personnes avec un gabarit élargi
Agréable pour deux personnes de gabarit standard

3,00 m

Genugend fir Begegnen oder Nebeneinandergehen

von drei Personen mit Standard-Lichtraumprofil

Bequem fiir zwei Personen mit erweitertem Lichtraumprofil
Suffisant pour un croisement ou une marche céte a cote
de trois personnes avec un gabarit standard

Agréable pour deux personnes de gabarit élargi

3,50 m

Genugend flr zwei Personen mit erweitertem

und einer mit Standard-Lichtraumprofil

Bequem fiir drei Personen mit Standard-Lichtraumprofil
Suffisant pour deux personnes avec un gabarit élargi

et une personne avec un gabarit standard

Agréable pour trois personnes avec un gabarit standard

=4,00m

Grossere Breiten ermdglichen freieres Gehen, Zirkulieren, Aufe
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Anforderungen des Fussverkehrs
Und trotzdem wird der Fussverkehr an den Rand gedrangt
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Herausforderungen
Innenentwicklung

Stadt Zirich
Tiefbauamt
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Herausforderungen
Innenentwicklung

Baigit WehvE-Schindier

Urbane Qualitat

fur Stadt und Umland
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Herausforderungen
Innenentwicklung

&gﬁ ‘Stadt Ziirich

Masterplan Stadtklima
Fachplanung Hitzeminderung
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Herausforderungen
Nachfrageorientierte Verkehrsplanung

Stadt Zirich
Tiefbauamt

Die hochste Zunahme im Personenver-
kehr (Pkm) welst der Gffentliche Verkehr aus,
die geringste der motorisierte individualverkehr.

Die Verkehrsleistung wachst ov v v

weiter beachtlich, aber weniger
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Herausforderungen
Geschwindigkelit statt Erreichbarkeit

«Tempo 30 ist hier vor allem Symbolik»

Verkehr ETH-Verkehrsplaner Kay Axhausen zweifelt am links-griinen Paket fiir die Rosengartenstrasse. Und er
kritisiert: Die Stadt Ziirich wolle den Verkehr verlangsamen, verschliesse aber die Augen vor den Konsequenzen.

Mario Stiuble

Wie haben Sie bei

der Rosengarten-Vorlage
abgestimmt?

Ich war dafiir, weil wir die Kapa-
zititen fiir das Tram brauchen.
Wenn das Ziircher OV-Netz in Zu-
kunft funktionieren soll, braucht
man Tangentiallinien ...

Alon T imiam Aia sichid sikhoas

Stadt Zurich
Tiefbauamt

Auch fiir BRTs braucht man ge-
niigend Platz auf der Strasse.
Und wenn Sie die Ziircher Stadt-
teile verkniipfen wollen, miissen
Sie das Gleisfeld iibergueren.
Also miissen Sie iber eine der
Briicken. Und da wird der Platz
sofort knapp.

Zuriick zum Rosengarten:
Die Linke hat inzwischen

Verkehr und Stadtraum, Integrale Férderung Fussverkehr, Rupert Wimmer
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Ich weiss nicht, wie viel das dem
Quartier tatsichlich bringen
wiirde. Der storende Verkehr
wire ja immer noch da.

Nichste Idee: Breitere
Velospuren.

Da muss man sich fragen: Wie
passt das mit dem motorisierten
Verkehr zusammen? Alles, was
ilber dessen fixe Mindestfahr-
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Herausforderungen
Leistungsfahigkeit
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Herausforderungen
Umgang mit Zielkonflikten
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Orientierung an den Bedurfnissen des Anderen
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Herausforderungen

Grundsatze, Normen und Standards

Legende
Symbol  Ampelphase

Lichtsignal auf Griin

Abrenzung

gemeinsam nur bei: durch Randstein
— Keine Velomaske oder Kombimaske
— Trennung geradeaus fahrender

und abbiegender Fahrzeuge

Lichtsignal auf Griin
mit Warnblinker

I

Rad-/Fusswege
Routentypen Qualititsstufe A Qualititzztufe B
Elnrichtung (glit auch filr aFussweg, Velo gestattets)

Komfortrouten
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Herausforderungen
Endowment-Effekt
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Herausforderungen
Addition der Nutzungsanspriche
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Herausforderungen
Addition der Nutzungsanspriche
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Herausforderungen
Addition der Nutzungsanspriche
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Herausforderungen
Addition der Nutzungsanspruche in der Regel nicht moglich

2750
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Zlele
Die Richtung ist klar

VISIO Eine stadt-

vertragliche
Mobilitat

Angebot und

Attraktivitit des 6V, Qualitat des

offentlichen

Fuss- und Veloverkehrs
ZIELE verbessern Raums steigern
STRATEGISCHE —I
PLANUNGEN

g MIT MASSNAHMEN

o

Modalsplit von &V, Bevélkerung vor den
Fuss- und Velo- negativen Auswirkungen

@ verkehr erhohen des Verkehrs schiitzen

o

o 2000-Watt-Gesellschaft

Kapazitat fir den im Bereich Mobilitit
MIV nicht erhdhen umsetzen

JAHRLICHER BERICHT MIT INDIKATOREN

KOMMUNIKATION UND ZUSAMMENARBEIT
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Integraler Strassenraumentwurf
Strassenraumentwurf ist eine klassische Ingenieuraufgabe

Unterschiedliche, teilweise widerspriuchliche Anforderungen werden in einem Gesamt-
bauwerk zusammengefihrt, das funktional und gestalterisch Uberzeugt sowie ein gutes
Kosten-Nutzen-Verhaltnis aufweist. Hierbei dirfen einzelne Anforderungen nicht
vernachlassigt oder missachtet werden.
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Integraler Strassenraumentwurf

BRSNS Samieand Funktien  Der Entwurf des Strassenraums ist die integrale Planung
erreicn

aus stadtebaulich-gestalterischer, verkehrlicher, sicherheits-
technischer und umweltrechtlicher Sicht.
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Integraler Strassenraumentwurf

1. Erfordesfiche Flachen 2 Erforderliche Flachen 3 Angestreble Proportionen

Strassen sind Stadtraume

|MI 40% lml

V——

Erforderliche
Seitenraumbreile (S)

Stadtebaulich mogliche Verkehrfich nowendige
Fahrbahnbreite Fahrbahnbrede
Abwagung
L —t —h
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Integraler Strassenraumentwurf
Ortsspezifische Losungen
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Integraler Strassenraumentwurf
Wirkung vor Massnahme

November 2004
Tempo 50 im Zentrum
- mit Fussgéngerstreifen

\
\

Tempo 50,
mit Lichtsignalanlage

Februar‘200
] Tempo 30 im Zentrum
ohne Fussgéangerstreifen

\

Schwarzenburg-/Konizstrasse
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Integraler Strassenraumentwurf
Neues wagen, bewahrtes Ubertragen
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Integrale Strassenraumentwurf
Planungsprozess

Bestandsaufnahme / Analyse U*

Randbedingungen und Ziele |

Variantenentwicklung HHIS

Wirkungsanalyse

.......

Variantenbeurteilung e | e |

Bestvarianten

Wirkungskontrolle
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Integraler Strassenraumentwurf
Kombination der Strategien

Jedem Verkehrsmittel Jedem Verkehrsmittel Uberlagerung der
seine Verbindung seinen Streifen Nutzungsanspriche
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Integraler Strassenraumentwurf
Strassen sind mehr als Verkehrsflachen

DEVELOPMENT OF CITY LIFE FROM 1880 TO 2005

LT Z
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2000

1880

WILL HAPPEN ONLY WHEN GOOD
QUALITY CITY SPACE EXISTS

1910

1900

WILL HAPPEN REGARDLESS OF QUALITY
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Strassenraumentwurf iIst mehr
als das Aneinanderreihen von Normen
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