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1.
2.

Intro

THG-Emissionen global, Pariser
Abkommen
Individualmobilitat & Transport,
ROW-CH

«Nicht nachhaltig»

LOosungen

Thesen




About me




Stiftung myclimate

Zentrale in der Schweiz, funf weitere Standorte, Partner und Kund*innen weltweit

ﬁg!ﬂ!ﬂﬁﬁuﬁ 200 Mitarbeitende
Umsatz 2024: CHF +50 Millionen
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Beratung und Losungen, Wiséénsaufbau / Bildung
und Beyond-value-chain mitigation






Emissionsszenarien

* Aktuelle Situation fihrt zu einer
Erwarmung von ca. +2.7°C

« Umsetzung versprochener
Massnahmen (nationale Klimaplane
NDC): ca. +2.1°C

+4°C

+3°C

+2°C

+1.5°C

Global mean
temperature

Policies & action
Real world action based on current policiest

2030 targets only
Based on 2030 NDC targets* t

I Pledges & targets

Based on 2030 NDC targets* and

.. submitted and binding long-term targets
Policies 2030

& action targets Optimistic scenario
only Best case scenario and assumes full
implementation of all announced targets

Pledges & including net zero targets, LTSs and NDCs*
targets ..
; Optlmls-tlc + Temperatures continue to rise after 2100
scenario . o
- * |F 2030 NDC targets are weaker than projected emissions levels
AT under policies & action, we use levels from policy & action
+1.9°C

+1.5°C

—_  1.5°C PARIS AGREEMENT GOAL CAT warm i ngp FOjECtiOﬂS
WE ARE HERE

Global temperature
1.3 C Warming increase by 2100

November 2024 Update

ncrease

by 2100

PRE-INDUSTRIAL AVERAGE
Climate
Action
Tracker

Stand: November 2024
Quelle: https://climateactiontracker.org/global/cat-thermometer/



https://climateactiontracker.org/global/cat-thermometer/

“We are on a highway to climate hell
with our foot still on the accelerator.”

— Antonio Guiterres, UN General Secretary
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source: Average Global Temperature and Carbon Emissions from Fossil Fuel Burning, 1880-2022 | The Geography of Transport Systems (transportgeography.org)



https://transportgeography.org/contents/chapter4/transportation-and-environment/average-global-temperature-world-carbon-emissions-fossil-fuel/

Wie verteilen sich die Emissionen des Verkehrssektors?

Globale Treibhausgasemissionen Transport
und Verkehr, 2018

Freight Transport
40% accounts for

14% of GHG
emissions

source: Global Transport and Climate Change - SLOCAT Transport and Climate Change Global Status Report (tcc-gsr.com)


https://tcc-gsr.com/global-overview/global-transport-and-climate-change/

CO,-Emissionen nach Landern

Verteilung der CO,-Emissionen pro Kopf (in Tonnen)
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Quelle: Statista; IEA, 2019


https://de.statista.com/statistik/daten/studie/167877/umfrage/co-emissionen-nach-laendern-je-einwohner/

Keine Vorreiterin

SWITZERLAND OVERALL RATING

BASED ON MODELLED DOMESTIC PATHWAYS+ BASED ON FAIR SHARE
Emissions excl. LULUCF Policies & Domestic Fair share Climate
MtCO2e / year action target target finance
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Stand: November 2024
Quelle:Switzerland - Assessment - 15/09/2021 | Climate Action Tracker



https://climateactiontracker.org/countries/switzerland/2021-09-15/

Treibhausgasemissionen Schweiz

Unterteilt nach Sektoren, inklusive Flugverkehr

8,9%
2,4% 25,9 %

12,4 %

M Haushalte
Inland-
emissionen M Personenwagen
w Ubriger Verkehr

s9% 47,6 Mt
| COze

Flugverkehr*
B Landwirtschaft
Abfall

Ubrige

82%

16,7 %
20,7 %

Treibhausgasemissionen in der Schweiz, unterteilt nach einzelnen
Sektoren (2021) inklusive Flugverkehr

* Die Zahlen von 2021 sind leider eine Ausnahme. Der Riickgang hat massgeblich mit der
Corona-Pandemie zu tun.

M Industrie und Gewerbe

2000
2010
2020 |

0 20 40 60 80 100 120

Mio. t CO.e
™ Emissionen im Inland M Emissionen im Ausland

Treibhausgasemissionen, die mit der Schweizer Endnachfrage
nach Gutern und Dienstleistungen entlang der Wertschopfungskette
verbunden sind

Quelle: BAFU (2021)



Treibhausgasemissionen Schweiz

Sektor Verkehr & Transport

247 %
Liefer-/Lastwagen
und Bus

- 17 %
Motorrader
Gesamtemissionen —

_15%
13,8 Mt 71 Schiffs-/Inlandsflug-
und Schienenverkehr

COze
- 0,3%

‘ Sonstige
71,8 %

Personenwagen

Treibhausgasemissionen in der Schweiz im Verkehrssektor (2021).
Ohne internationalen Flugverkehr, dieser verursacht Gesamtemis-
sionen von 2340 kt CO.e. Hinzu kommen noch die importbedingten
Emissionen, wie zum Beispiel fiir die Fahrzeugherstellung.



Verkehrsemissionen Lebenszyklus

Produktlebenszyklus

Product Resources
Design
==
Product i)
arbon Footprint
Recycling/ (- Production

Waste Disposal

@e\

Usage

o

Life Cycle
Analysis

(4
% I 5.8 g CO2

g CO2/pkm ( 50 100

Packaging
Administration/
Distribution
Transportation

B Ressourcen und Produktion
M Verpackung, Transport, Administration

Source: https://www.mobitool.ch/de/tools/mobitool-faktoren-v3-0-25.html; myclimate internal experts Use-Phase
includes direct and indirect fuel-related emissions, maintenance and infrastructure use Product design is included in the
production phase

** Fleet average in Europe with different engine types

* Average over short-, mid- and long-haul flights as well as different seating classes

Emissionsquellen pro Personenkilometer

150 200 250 300

[ Nutzungsphase
M Verwertung, Verschrittung, Recycling

*** City bus, 18m, with hybrid-diesel engine
**xx Swiss long-distance trains


https://www.mobitool.ch/de/tools/mobitool-faktoren-v3-0-25.html

Zahlen und Irrsinn
1,5/2 - 75 (110) - 20

* 30% der Schweizer Emissionen
entfallen auf den Sektor Verkehr
(Individual und Guter)

» Das sind 1,8 Tonnen pro Kopf

Mobilitat der Bevolkerung

11 Mobilitdt und Verkehr

@ Die Mobilitat der Bevolkerung stand 2021 zum Teil weiterhin unter demn Einfluss der Covid-19-Pandemie
und der gesundheitspalitischen Gegenmassnahmen.

8 8% der Bevilkerung
sind an einerm
durchschnittlichan
Wochentag
mindestens
1 Mal ausser
Haus unterwags

Anteil der Haushalte
mit Auto(s), Velo(s), E-Bike(s)

8% 61% 20%

o= o Lo
) 53%
o el der

Bevdillerung

=] ,'I
mit Ov-Abo(s)

1,5 Personen

mittlerer Besetzungsgrad
der Autos

14 926 km

Jahresrnobilitit pro Person
{inklusive Reisen)

im Inland

und
3732 km
im Ausland

Cpuallic BFS, ARE — Wihkseairnios Wit urd Warkeh: (MIRAV)

+*

30,0 km

Tagesdistanz pro Person, im Inland

affentlicher Eisenbahn
Strassenverkehr 4,9 km

motorisierta
Zweirdder

350 352 367 368

617 - 1,3 km  km
Jahre 19,4 km T3 0
18-24 i I
Jahre 40,2 km
Z5-04 I E
Jahre 34,7 km
-
B5+ l I
Jahre 18,9km 1994 2000 2008 2010 2015 2021
80,2 Minuten
Tagesunterwegszeit pra Person, im Inland
[davon 5.5 Minuten Warte- und LUmsteigezsiten)
Freizeit Arzeit Einkauf Aushildung Ubrige

42 Min. 16 Min. 13 Min. 4 Min. 6 Min.




Fir 2070 prognostiziert die IEA: IAE’s Net Zero Scenario verlangt

+ 60% Privat-PKW Die Reduktion der Emissionen um -25 % - von
acht Gigatonnen (2022) zu sechs Gigatonnen in

+ 100% Anstieg im Verkehr (in Passagier-KM) 2030.

+ 300% Steigerung der Nachfrage im Transport Das bedeutet die Emissionen mussen Jahr flr

(Strasse + Air Freight) Jahr global um 3-4 Prozent fallen

sources: Our World in Data, IEA.org Source: [EA.<org



https://ourworldindata.org/co2-emissions-from-transport
https://www.iea.org/reports/energy-technology-perspectives-2020
https://www.iea.org/energy-system/transport#tracking







Verkehrstote

Verkehrstote — Rate pro 100’000 Einwohnern
(2019)

Global value

AERETES

Americas

Eastem Medierancan | 1o
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Western Pacific
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Europe | 7
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source: Road traffic injuries (who.int)

Anzahl an Verkehrstoten und —Verletzten bei

Unfallen nach Modalsplit (EU, 2010-2020)

35,000 -
1288064 1276402 4 5na30g 1217960 1234869 1248134 1731644 1225634 1204960
© 0 o o o0 ©Oo o o o
30,000
509,612
O
25,000 4 O Number of
injured people
W Total of fatalities
20,000 - B Car occupants
B Pedestrians
W Cydlists
B Moped and
15,000 + motoreycle users
W Heavy goods
vehicle occupants
10,000 [0 Lorry occupants
W Bus and coach
occupants
5,000 4
0 - —

2010 2012 23 2m4 2015 2016 2007 2018 2m9 2020 2021

source: Transport and environment report 2022 — EEA p.39



https://www.who.int/news-room/fact-sheets/detail/road-traffic-injuries
https://www.eea.europa.eu/publications/transport-and-environment-report-2022/transport-and-environment-report/view

Drivers’ time spentin peak traffic congestion
Hours

(o] 20 40 60 80 100
Los Angeles, US
Moscow, Russia
New York, US
Sao Paulo, Brazil
San Francisco, US
Bogota, Colombia
London, Britain
Atlanta, US
Paris, France
Miami, US
Bangkok, Thailand
Jakarta, Indonesia
Washington DC, US
Boston, US
Istanbul, Turkey

Mexico City, Mexico
Chicago, US
Medellin, Colombia
Krasnodar, Russia
Seattle, US

St Petersburg, Russia
Dallas, US

Zurich, Switzerland
Rio de Janeiro, Brazil
Munich, Germany
Source: INRIX Research

[

Average cost of congestion per driver, top five
2017, $°000

Total cost

United States to city, Sbn

(o] 1 2 3 4
New York 5
Los Angeles 19.2
San Francisco 10.6
Atlanta S
Miami _
Britain

(o] 1 2 3 4
London i
Lincoln oz
Manchester 0.8
Birmingham 0.8
Braintree 8
Germany

0 1 2 3 4
Munich : 2 - 5
Berlin N = _
Hamburg _
Stuttgart 50
Ruhrgebiet o J 2%

TOMTOM-AUSWERTUNG

Zurcher Autos stehen taglich
33 Minuten im Stau

Das Navigationssystem Tomtom analysiert
Staudaten auf der ganzen Welt. Verstopfte
Schweizer Strassen verursachen Kosten von 1,6
Milliarden Franken pro Jahr.
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3-6% Globales BIP

Kumulierte Kosten Unfalle, Status, Verschmutzung..







We stlu drive.1.3 billion automoblles\\
==But not for iong.
he mobn ty revolutlon is almost here
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Neue Mobilitatsformen

——— 1198000ga,




Bessere motorisierte Individualmobilitat und Fokus OV

CO2e-Emissionen in Gramm pro Personenkilometer, 2022 UK

Domestic flight 246 g

Diesel car | 171 g

Petrol car 170 g
Short-haul flight
Long-haul flight

Motorbike

148 g
114 g

Bus (average)
Bus (local London)
Plug-in hybrid 68 g
Electric car 47 g

National rail

ondon Underground
Coach (bus) 27 g

erry (foot passenger)

Data source: UK Government, Department for Energy Security and Net Zero OurWorldInData.org/transport | CC BY

Note: Official conversion factors used in UK reporting. These factors will vary across countries depending on energy mix, transport
technologies, and occupancy of public transport. Data for aviation is based on economy class.




Mobilitatsmix 1n Stadten - elektrifiziert
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Elektrifizierung? E-Autos?
EVs sind heute schon deutlich klimafreundlicher

Emissionen nach Quelle per Personenkilometer

v %// o

ICE 19399

CO2**

0.0 50.0 100.0 150.0 200.0 250.0

mResources & Production ®Packaging, Transportation & Administration mRecycling / Disposal mUse-Phase

Source: https://www.mobitool.ch/de/tools/mobitool-faktoren-v3-0-25.html; myclimate internal experts * Fleet average in Europe for Evs, European energy mix. Variation in use-phase due to different energy mixes only for illustrative purposes, not accurate
Use-Phase includes direct and indirect fuel-related emissions, maintenance and infrastructure use ** Fleet average in Europe with different engine types

Product design is included in the production phase


https://www.mobitool.ch/de/tools/mobitool-faktoren-v3-0-25.html

Innovation Elektrifizierung

Wirkungsvoll fur Emissionen

Global CO, emissions {rom transport

This is based on global transport emissions in 2018, which totalled 8 billion tonnes CO..
Transport accounts for 24% of CO, emissions from energy.

/4.5% of transport emissions
come from road vehicles

Road (passenger) Road (freight) | Aviation|shipping

(includes cars, motorcycles, buses, and taxis) (includes trucks and lorries) (81% passenger;

o o 19% from freight)
45.1% 29.4% 11.6%
Of passenger emissions: Rail
60% from international; 1%
40% from domestic flights C;th
er

(mainly transport of oil, gas, water, steam and
other materials via pipelines)

o]
OurWorldinData.org - Research and data to make progress against the world's largest problems. 2.2%
Data Source: Our World in Data based on International Energy Agency (IEA) and the International Council on Clean Transportation (ICCT). Licensed under CC-BY by the author Hannah Ritchie.



Innovation Elektrifizierung

Wirkungsvoll fir Emissionen

Global CO, emissions {rom transport

This is based on global transport emissions in 2018, which totalled 8 billion tonnes CO..
Transport accounts for 24% of CO, emissions from energy.

/4.5% of transport emissions
come from road vehicles

ng N6 §ht) Aviation |Shipping

: (81% passenger:
(incl rries) 19% from freight)
11.6%
Of passenger emissions: Rail
60% from international; 1%

40% from domestic flights

Other

(mainly transport of oil, gas, water, steam and
other materials via pipelines)

o]
OurWorldinData.org - Research and data to make progress against the world's largest problems. 2.2%
Data Source: Our World in Data based on International Energy Agency (IEA) and the International Council on Clean Transportation (ICCT). Licensed under CC-BY by the author Hannah Ritchie.



- Emissionen in Produktion und end-of-life hoher
+ Emissionen an der Ladestation
- Zu teuer

« Batterie Léb eit zu kurz

Innovation Elektr|f|2|erung

,Ja, aber”

b‘

* Reichweite schlecht

- Keine Ladeinfrastruktur

- Wenn wir alle gleichzeitig Iaﬁf}k i
e
+ Zu wenig Lithium, Kobald, deren Abbau m|t vielen Negatlvaspekte

- Ubergang, bevor Wasserstoff oder X (#technologieoffenheit) kommt

* Feuer, Feuer, Hilfe
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Innovation Elektrifizierung 1
,Ja, aber” ' .. ‘; !
‘ 4 .-

« Stimmen nicht (Produktion, end-of-life, Feuer)
. Stimmep}, werden aber gelost

(teuer, Re_ichw e, Batterie, Stromnetz...)

« Stimmen undsBleiben,
sind aber immer noch besser Ve~
als die Alternativen (Wasserstoff) [~ =

N
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Congestion

Urban
Sprawl

v

4

peatns
Noise 4
4

v

Parking Lots

L 9 YA Y YA

Emissions Reduced!

Yes, e-cars, but as part of a more economically
rational decarbonization strategy to
continuously reduce urban car ownership
and vkt per capita through to 2050...

[

AUTONOMOUS CARS

UBER/LYFT CARS



The Wall Street Journal

Source: WSJ analysis; Experian Information Solutions







Superblocks, dezentrale Stadte, Park’n’Ride

Current situation Superblock

. Urban block w=sss= Exterior street =« = = Interior street Transformed street space

urce: Fig. 1: Schematic of superblock design. | Nature Sustainability



https://www.nature.com/articles/s41893-022-00855-2/figures/1




75-90min* Mobilitat pro Tag ist eine Kulturkonstante, die Reichweite wird hOher *.ene scheiz vositat




allerdings sicherer, besser und klimafreundlicher




Lost viele, wenngleich nicht alle Probleme, und ist daher die beste Variante flr die Individualmobilitat




4. Autonomes Fahren? Bitte nicht! Daher, NEIN!

Intelligente Technologie wird aber die Losung flr die nervigen Aspekte wie Stau oder Einparken sowie die Sicherheit



https://www.youtube.com/shorts/QJR_w3RzwKs
https://youtu.be/pqQSwQLDIK8?feature=shared&t=80

Ein paar wenige Toys fur Besserverdienende und weitere «Diskussionen», dass der Hyperloop bestimmt kommt...

s &Y




6. Sharing spielt auch in der Zukunft kaum eine Rolle

Der Mensch scheint das nicht zu wollen




Hoffentlich setzen wir sie sinnvoll, also in Schiff- und Luftfahrt ein!




Mit der richtigen, mutigen Infrastruktur (und Elektrifizierung)
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... aber nur mit passender, intelligenter Regulierung

Music

Singer feat Singer

ﬁ
0:52 3:08
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Messgrisse nach Personen-Kilometern

km

meter
100,000

100 3

10 3

0.1 3

0

e \Water

o 110,000
>
R 1““ E 00 total mobility

1100

— [0S —
— railway
we tWO-Wheelers

—

>

10
I I I

Grubler 1990

§ bus and car [ |
—/aviatim/'
] high-speed train

Gesamtmobilitat: steigt

Luftfahrt: steigt, nachhaltiger (SAF)
Autoverkehr: steigt moderat,

wird billiger, besser, nachhaltiger
Zweirader: steigt rapide,

der urbane (e)Game Changer

OV / Bahn: Stadt zu Stadt,
innerorts, bleibt konstant

High Speed Bahnen: EJ schwer zu
argumentieren (Konkurrent Flug)
MaaS, shared, autonom —

steigt, aber bleibt unbedeutend
Hyperloop, Flugtaxis, usw
bleiben dankenswerterweise ein
schones small talk Topic



Kai Landwehr
Co-Executive Director
Director Global Marketing

Direct: +41 44 500 37 61
kai.landwehr@myclimate.org

Foundation myclimate
Pfingstweidstrasse 10
8005 Zurich, Switzerland

www.myclimate.org
info@myclimate.org
+41 44 500 43 50
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climate

shape our future
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