Mobilitat im Viererfeld:
zwischen Vision und Realitat

Mobilitatskonzept
Wettbewerbsvorgaben

SVI Bern, 30. April 2019
Antje Neumann
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Rahmenbedingungen

Zonenplane (Juni 2016)
- max. PP je Wohnung: 0.3 PP Mittelfeld, 0.5 PP Viererfeld
- Gemeinschaftliche Parkierungsanlagen

- Sperrung Studerstrasse
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Zonenplane

Festlegungen
@@ ® \Wirkungsbereich
Wohnzone (W) ¢ 7 /’//
.~ Wohnzone gemischt (WG) %
Bauklasse / W
Gebéudelénge, Gebiudetiefe
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Fﬁ Zone mit Planungspfiicht (ZPP)

Zone fiir private Bauten und Anlagen
im aligemeinen Interesse A (FA")

Larmempfindlichkeitsstufe ES Il

Larmempfindlichkeitsstufe ES llI

Abgrenzung des Aaretalschutzgebiets
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Hinwelse

XXX

Eldgendssische Baulinien und Zone
mit eingeschraniier Nutzung gemdass
Bundesgesetz und Verardnung

Uber Nationalstrassen

Aufgehobene Abgrenzung des Aare-
talschutzgebiets
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Zonenplane
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Rahmenbedingungen

Begleit-/Expertengruppe Teilprojekt Mobilitat und Umwelt

> Verkehrsplanung, Stadtplanungsamt, Amt fiir Umwelt,
Stadtgriin Bern

> Bernmobil
> ProVelo, VCS, Behindertenkonferenz

> Quartierkommission Langgasse-Felsenau, Labigi Stadt
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Quartierzentrum Langgasse (1.3 km)
=] Fussweqg: ca. 15-20 min
g Velo: ca. 6 min
g OV (Fahrplan, 21 + Fussweg): ca. 3+7 min
E | Bahnhofplatz (1.8 km) O
= | Fussweg: ca. 25-30 min Fuss- und Veloverbindung
o i . e Breitenrain-Langgasse
= \felo. ca. 10 mlr_] (geplant / Anschiusspunkt noch offen)
OV (Fahrplan, 21): ca. 6-7 min
% LLL |::“"‘t
i
Quartierzentrum Linggasse (1.0 km) g P 2 LR 1)
T | Fussweg: ca. 10-15 min j
% Velo: ca. 5 min
E OV (Fahrplan, 11 + Fussweg): ca. 2+4 min
E | Bahnhofplatz (1.5 km)
8 | Fussweg: ca. 20-25 min
2 | velo: ca. 7 min

1, 11): ca. 5 min

¥ Forsthaus /
Stadtteile lINVI

. [ Quartierzentrum
.\ Langgasse

(J Lorraine / Breitenrain)

+ Stadtzentrum /
Bahnhof Bern
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Zielsetzungen

Modal Split mit hohem Anteil umweltfreundlicher

Verkehrsmittel
Modal Split (alle Wege)
MIV ov Velo Fuss
Viererfeld /
0 [¢) 0, 0
Mittelfeld 10 % 30 % 20 % 40 %
STEK 2016 15 % 28 % 20 % 37 %

Aufenthalts- und Erlebnisraume ermoglichen

Flexibilitat und Nachhaltigkeit (Shared Mobility,...)
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Fussverkehr

— Anschliisse
Hauptverbindungen

__ 5-6 m

s — Fuss-/Velowege 3.5 m

— Fusswege 2.5 m

— hindernisfrei

Fuss- und Veloverbindung

RS

" Breitenrain-Langgasse
"l,, (geplant / Anschlusspunkt noch offen)
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— Fuss-/Velobriicke
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L

i

matron 30.04.2019 | SVI - Mobilitat im Viererfeld



Veloverkehr

Fuss- und Veloverbindung
Breitenrain-Langgasse
(geplant / Anschiusspunkt noch offen)

— Anschlisse
Hauptverbindungen
5-6 m

— Fuss-/Velowege 3.5 m

— Velowege 3 m

— hindernisfrei

— 1 VAP je 25 m? Gfoi

(1 VAP je bewohnbarem Zimmer)

— Velonetz (VHR, VNR)
— Fuss-/Velobriicke
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motorisierter Individualverkehr

mefron

— raumliche Trennung

der Erschliessungen

— Sperrung
Studerstrasse

— Begegnungszone
arealintern

— 0.3/0.5 PP je
Wohnung

— max. 3
Parkierungsanlagen
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offentlicher Verkehr
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— Abstimmung der
Haltestellensituation
mit der neuen
Uberbauung

— maximaler Schutz
der Allee

— Aussere Enge:
Buswendeschlaufe
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Vielen Dank
fur Thre Autmerksamkeit
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