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Rechtliche Grundlagen SVG und VRV

» Strassenverkehrsgesetz vom 19.12.1958 (SVG)

Art. 32 Abs. 3: Die vom Bundesrat festgesetzte
Hochstgeschwindigkeit kann flr bestimmte Strassenstrecken
von der zustandigen Behorde nur auf Grund eines
Gutachtens herab- oder heraufgesetzt werden. Der
Bundesrat kann Ausnahmen vorsehen.

» Verkehrsregelverordnung vom 13.11.1962 (VRV)

Art. 6 Abs. 3: Auf Strassen ohne Fussgangerstreifen hat der
Fahrzeugfuhrer im Kolonnenverkehr nétigenfalls zu halten,
wenn Fussganger oder Benutzer von fahrzeugahnlichen
Geraten darauf warten, die Fahrbahn zu tberqueren.

Tempo-30-Zonen auf Kantonsstrassen Tiefbauamt des Kantons Bern
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Rechtliche Grundlagen SSV

 Signalisationsverordnung vom 5.9.1979 (SSV)

Art. 2a (Zonensignalisation) Abs. 6: Wird auf einem
Hauptstrassenabschnitt auf Grund der Voraussetzungen
nach Artikel 108 die Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h
begrenzt, so kann dieser Abschnitt ausnahmsweise bei
besonderen oOrtlichen Gegebenheiten (...) in eine Tempo-30-
Zone integriert werden.

Art. 108 Abs. 1: Zur Vermeidung oder Verminderung
besonderer Gefahren im Strassenverkehr, zur Reduktion
einer ibermassigen Umweltbelastung oder zur Verbesserung
des Verkehrsablaufs kann die Behorde oder das Bundesamt
fur bestimmte Strassenstrecken Abweichungen von den
allgemeinen Hochstgeschwindigkeiten (Art. 4a VRV1)
anordnen.

Tempo-30-Zonen auf Kantonsstrassen Tiefbauamt des Kantons Bern
19. Méarz 2014 Oberingenieurkreis Il 5



Rechtliche Grundlagen SSV

Signalisationsverordnung vom 5.9.1979 (SSV)

Art. 108 Abs. 2: Die allgemeinen Hochstgeschwindigkeiten

a.

b.

konnen herabgesetzt werden, wenn:

eine Gefahr nur schwer oder nicht rechtzeitig erkennbar
und anders nicht zu beheben ist;

bestimmte Strassenbenutzer eines besonderen, nicht
anders zu erreichenden Schutzes bedurfen;

auf Strecken mit grosser Verkehrsbelastung der
Verkehrsablauf verbessert werden kann;

dadurch eine im Sinne der Umweltschutzgesetzgebung
Ubermassige Umweltbelastung (Larm, Schadstoffe)
vermindert werden kann. Dabei ist der Grundsatz der
Verhaltnismassigkeit zu wahren.

Tempo-30-Zonen auf Kantonsstrassen Tiefbauamt des Kantons Bern
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Rechtliche Grundlagen SSV

 Signalisationsverordnung vom 5.9.1979 (SSV)

Art. 108 Abs. 4: Vor der Festlegung von abweichenden
Hochstgeschwindigkeiten wird durch ein Gutachten (Art. 32
Abs. 3 SVG) abgeklart, ob die Massnahme notig (Abs. 2),
zweck- und verhaltnismassig ist oder ob andere
Massnahmen vorzuziehen sind. Dabel ist insbesondere zu
prifen, ob die Massnahme auf die Hauptverkehrszeiten
beschrankt werden kann.

Tempo-30-Zonen auf Kantonsstrassen Tiefbauamt des Kantons Bern
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Rechtliche Grundlagen

 Verordnung lUber die Tempo-30-Zonen und die
Begegnungszonen vom 28.9.2001 des UVEK

Art. 3: Das Gutachten nach Artikel 32 Absatz 4 SVG, welches
In Artikel 108 Absatz 4 SSV naher umschrieben wird, ist ein
Kurzbericht und umfasst namentlich:

a. die Umschreibung der Ziele, die mit der Anordnung der
Zone erreicht werden sollen;

b. einen Ubersichtsplan mit der auf Grund des
Raumplanungsrechts festgelegten Hierarchie der Strassen
einer Ortschaft oder von Teilen einer Ortschatft;

c. eine Beurteilung bestehender und absehbarer
Sicherheitsdefizite sowie Vorschlage fir Massnahmen zu
deren Behebung;

Tempo-30-Zonen auf Kantonsstrassen Tiefbauamt des Kantons Bern
19. Méarz 2014 Oberingenieurkreis Il 8
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Rechtliche Grundlagen

d. Angaben zum vorhandenen Geschwindigkeitsniveau (50-
Prozent-Geschwindigkeit V50 und 85-Prozent-
Geschwindigkeit V85);,

e. Angaben zur bestehenden und angestrebten Qualitat als
Wohn-, Lebens- und Wirtschaftsraum, einschliesslich der
Nutzungsanspriche,;

f. Uberlegungen zu moglichen Auswirkungen der geplanten

Massnahme auf die ganze Ortschaft oder auf Teile der
Ortschaft sowie Vorschlage zur Vermeidung allfalliger
negativer Folgen;

g. eine Aufzahlung und Umschreibung der Massnahmen, die
erforderlich sind, um die angestrebten Ziele zu erreichen.

Tempo-30-Zonen auf Kantonsstrassen Tiefbauamt des Kantons Bern
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Rechtliche Grundlagen

* Verordnung Uber die Tempo-30-Zonen und die
Begegnungszonen vom 28.9.2001 des UVEK

Art. 4 Abs. 1. Eine vom Rechtsvortritt abweichende Regelung
durch Signale ist nur zulassig, wenn die Verkehrssicherheit
es erfordert.

Art. 4 Abs. 2: Die Anordnung von Fussgangerstreifen ist
unzulassig. In Tempo-30-Zonen durfen jedoch
Fussgangerstreifen angebracht werden, wenn besondere
Vortrittsbedurfnisse fur Fussganger dies erfordern,
namentlich bei Schulen und Heimen.

Tempo-30-Zonen auf Kantonsstrassen Tiefbauamt des Kantons Bern
19. Méarz 2014 Oberingenieurkreis Il 10
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Wissenschaftlich begleitete
Wirkungsanalyse Tempo 30/
Tempo 50 in KOniz

O -+ S5VI Studie Fussgangerstreifenloses
0 Ortszentrum
Fosgingrsotnioss Orsznen e Nationaler Forschun g Sauftrag
e durchgefuhrt vom SVI
 Auftragnehmer Ingenieurbtro
Ghielmetti / Instititut fur angewandte
Psychologie
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untersuchte Zustande

Die Projektumgestaltung erlaubte einen Versuch im Ortskern

» Fussgéangerstreifen

= Tempo 50

= “Vortritt* Fussgangerinnen
,Klassisch*

Tempo-30-Zonen auf Kantonsstrassen
19. Marz 2014

= Flachiges Querungsangebot

= Tempo 30

= “Vortritt* MIV
»Koexistenzprinzip*“

Tiefbauamt des Kantons Bern
Oberingenieurkreis Il
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Resultate der Studie

* Mit Tempo 30 langsam und stetig schneller durch die
gesamte Ortsdurchfahrt
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Resultate der Studie

» weniger Konflikte zwischen Zufussgehenden und
Autofahrenden

Konflikthafte Konfrontationen
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Nach 5 Jahren Betrieb

« weniger Unfalle:
— bei 5 x mehr Zufussgehenden 33% weniger Unfalle (von 33
auf 22)

* geringere Unfallfolgen:
— 40% weniger Verletze (von 15 auf 9)

e weniger Larm:
— 2,2 dB A weniger

« weniger Treibhausgasemissionen:
— 30% weniger CO,

Tempo-30-Zonen auf Kantonsstrassen Tiefbauamt des Kantons Bern
19. Méarz 2014 Oberingenieurkreis Il
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Attraktivitat far Zufussgehende

Wartezeiten fir Zufussgehende

Wartezeiten der Fussganger

100
70+
2 601
£ B Tempo 50, mit
E Fussgangerstreifen
< ® Tempo 30, ohne
Fussgangerstreifen
0- T o 1 ] GHIELMETTI
Keine 1.10s 11.15s 16..20s mehrals » 1AP
Wartezeit 20s
Tempo-30-Zonen auf Kantonsstrassen Tiefbauamt des Kantons Bern
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Fazit: Koexistenz ist der Schlissel

» Koexistenz ist zwar ein Balanceakt
zwischen den unterschiedlichen
Ansprichen, fihrt ABER zu...

— hoherer Verkehrssicherheit und
Sicherheit im 6ffentlichen Raum

— wirtschatftlich erfolgreichen
Verdichtung nach Innen, im Zentrum
statt auf der griinen Wiese

— einer Abstimmung von Verkehr und
Siedlung, die einen Beitrag an die
nachhaltige Entwicklung leistet

Tempo-30-Zonen auf Kantonsstrassen Tiefbauamt des Kantons Bern
19. Méarz 2014 Oberingenieurkreis Il 18
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Erkenntnisse aus Koniz

» Das Projekt der Strassenumgestaltung im Ortskern wurde
mit einem verhaltnismassigem Aufwand vollstandig innerhalb
der bestehenden Strassenparzelle realisiert und der Eingriff
In den Grundbesitz Privater minimiert .

 Die Anliegen des Artikel 108 Abs 2 zur Abweichung von der
allgemeinen Hochstgeschwindigkeit wurden respektiert:

* ... dem Schutzbedurfnis bestimmter Strassenbenutzer (FG)
konnte Rechnung getragen werden, siehe Unfallstatistik

« ... auf einer stark belasteten Hauptachse wurde der
Verkehrsablauf verbessert

e ... die Umweltbelastung durch den Verkehr wurde reduziert

Tempo-30-Zonen auf Kantonsstrassen Tiefbauamt des Kantons Bern
19. Méarz 2014 Oberingenieurkreis Il 20
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wesentliche Voraussetzungen
fur erfolgreiche Projekte

 Verkehrs- und Betriebskonzept mit der Moglichkeit zum
Dosieren des Autoverkehrs, moglichst wenig stehende
Kolonnen .

 Selbstregulierendes Betriebskonzept moglichst ohne LSA
(ausser wenn noétig zur Bevorzugung des OV und bei
Dossierstellen).

 Selbsterklarende Strasse
 Stadtraum / Strassenraum / Signalisation, welche eine

Betriebsgeschwindigkeit des Autoverkehrs von maximal ca.
30-38 km/h bewirken.

Tempo-30-Zonen auf Kantonsstrassen Tiefbauamt des Kantons Bern
19. Méarz 2014 Oberingenieurkreis Il
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wesentliche Voraussetzungen
fur erfolgreiche Projekte

« Kompaktes Strassenumfeld mit beidseitig dichten
Nutzungen, was zu flachigen Querungen der
Zufussgehenden in ausreichender Zahl fahrt.

 Belebter Stadt- und Strassenraum, wahrgenommen als
gestalteter Lebensraum.

* Partizipativer Planungsprozess

Tempo-30-Zonen auf Kantonsstrassen Tiefbauamt des Kantons Bern
19. Méarz 2014 Oberingenieurkreis Il 22
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Anlagespezifische Erkenntnisse

« Zweistreifige Verkehrsfiihrung (je ein Fahrstreifen pro
Richtung) Grossenordnung max. 25000 Fz./d

« Ab 8°000 -10°000 Fz./d Mittelbereich / Mehrzweckstreifen
» Ausreichende Fahrbahnbreite (Radfahrerinnen)

» Begrenzte Ausdehnung (300 — 500m, in besonderen
Situationen langere Abschnitte mdglich)

» Klares Zeichnen der Fahrbahn. Nicht fur die Autos bestimmte
Flachen sind baulich abzugrenzen.

« Zuruckversetzte Parkierung — gute Sichtverhaltnisse
zwischen FG und Fz-lenkenden

Tempo-30-Zonen auf Kantonsstrassen Tiefbauamt des Kantons Bern
19. Méarz 2014 Oberingenieurkreis Il 23



Erkenntnisse fur zuktnftige Projekte

» Grundsatzlich stellen Tempo-30-Regime auf Hauptstrassen
die Ausnahme dar und bendtigen in der Regel einen hohen
planerischen und baulichen Aufwand!

Tempo-30-Zonen auf Kantonsstrassen Tiefbauamt des Kantons Bern
19. Méarz 2014 Oberingenieurkreis Il 24
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Standards Kantonsstrassen

Standardbestimmung

Der Kanton bestimmt den
Standard fur den Bau der

Kantonsstrassen
(SG, Art. 39)
und legt den Referenz-
S standard fest
(SV, Art. 18).
Tempo-30-Zonen auf Kantonsstrassen Tiefbauamt des Kantons Bern
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Standards Langsamverkehr Innerorts

Sicherheitsbadarfnisklazsen: Sicherheitabadarfnisklassen:
Velofahrande Zufussgehanda
Innerorts lEngs Innerarts quer Innerorts langs Innerorts quer
oY oTY
FrTeg] [FzTag]

1

%

EERERERERE
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|

WEE|bmM| 12 20 3 4 51 B WVEE mit)] 923 33 4 B = 1 3 3 & =

- mehr Gestaltungsspielraum bel Tempo-30

Tempo-30-Zonen auf Kantonsstrassen Tiefbauamt des Kantons Bern
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Der Grundsatz der Verhiltnismassigkeit

Der Verhaltnismassigkeitsgrundsatz gehort zu den Grundprinzipien des Schweizer Verwaltungs-
rechts. Er sorgt dafir, dass:

—  beschlossene Verwaltungsmassnahmen stets ein geeignetes, zweckmassiges, erforderliches,
verniinftiges und gegeniiber dem Eingriff in private Interessen abgewogenes Mittel darstellen,
um ein o6ffentliches Interesse durchzusetzen oder ein angestrebtes Ziel zu erreichen.

—  Massnahmen von geringem 6ffentlichem Interesse hinter tiefgreifenden Auswirkungen auf die
Rechte der Privaten zuriickgestellt werden.

— von mehreren méglichen Massnahmen, welche dem offentlichen Interesse entsprechen, stets
die milderen zu bevorzugen sind.

Tempo-30-Zonen auf Kantonsstrassen Tiefbauamt des Kantons Bern
19. Méarz 2014 Oberingenieurkreis Il
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Verhaltnismassigkeit,
Abwagung von Varianten

Grundsatz der Verhaltnismassigkeit

///\

Erforderlichkeit Wirkung Zumutbarkeit
(bestehen Defizite die ein (lassen sich Defizite durch (Eingriffe in Eigentum,
Projekt erfordern und die gewahlten Massnah- finanzieller/zeitlicher
rechtfertigen) men beheben) Aufwand)

Grundsatz der Verhaltnismassigkeit aus der AH Verhaltnismassigkeit

Tempo-30-Zonen auf Kantonsstrassen Tiefbauamt des Kantons Bern
19. Méarz 2014 Oberingenieurkreis Il
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Variantenbildung und
Beurteilung gemass Standards

« Standardkonforme Variante - Pflichttell

« Abweichung von Standards
 Verhaltnismassigkeitsbeurteilung von Varianten
« = Beurteilungsschema

Wirkung
(gemass Standards)

WLl Verhaltnismassigkeit

verhiltnismassig

genligend unverhaltnismassig

ungenligend

Ist-Zustand klein mittel gross sehr gross unvof_ha!tnls- Eingriff
maseo (Eigentum, Kosten)

Tempo-30-Zonen auf Kantonsstrassen Tiefbauamt des Kantons Bern
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Tempo-30-Zonen auf Kantonsstrassen

Realisierte:
* OIK I:
— Spiez, Oberlandstrasse Streckensignalisation
* OIK Il
— Koniz Schwarzenburgstrasse
« OIK III:
— Urtenen-Schonbihl Streckensignalisation
— Buren an der Aare
— Erlach
— Orvin
* OIK IV:
— Ein Versuch in Lutzelflih abgebrochen
Im OIK Il geplante:
— Ansermetplatz Bern Brlinnen
— Ortsdurchfahrt Minsingen
— Enggisteinstrasse - Bollstrasse Worb

Tempo-30-Zonen auf Kantonsstrassen Tiefbauamt des Kantons Bern
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Entwicklungstendenzen

 Verdichtung nach Innen — die Stadt gewinnt an Bedeutung
zurlck

 Stadt als Konkurrent der Einkaufszentren auf der grinen
Wiese

* Demografischer Wandel — mehr altere Leute
— Der Anteil Langsamverkehr nimmt zu
— attraktiver und sicherer 6ffentlicher Raum wird wichtiger
— tiefere MIV-Geschwindigkeit = grosserer
Gestaltungsspielraum

Tempo-30-Zonen auf Kantonsstrassen Tiefbauamt des Kantons Bern
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Stolpersteine

* Noch immer gilt: Tempo 30 = Verkehrsreduktion und
Behinderung beim MIV

 Tempo 30 = Ja, Fussgangerstreifen weg = Nein

Tempo-30-Zonen auf Kantonsstrassen Tiefbauamt des Kantons Bern
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Besten Dank fur lhre Aufmerksamkeit
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