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Stadtebau in einem dynamischen Kontext

Verkehrsraume als
zukunftsfahige Stadtraume

Wie konnen Synergien zwischen
Verkehrsstrome und Nutzungen
besser genutzt werden?

Wie kann ein attraktiver
Stadtraum entstehen?

Welche Rolle spielen dabei die
Geschwindigkeiten?

Herausforderungen, Chancen,
Strategien, Moglichkeiten, Ideen

Fokus auf Stadtraume /
Strassenraume

Aus Playtime (J. Tati)

Keine Aussagen uber
Auswirkungen Geschwindigkeiten
auf regionalem Massstab



Ortsdenken versus Bewegungsdenken

Situationen in Genua, Zurich, Nice und Vorarlberg
(Fotos: Van de Wetering, Harbers)

Viele Konflikte (
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Foto: D. Wallace / NZZ

Stadtebau und Mobilitat
- Viele Konflikte

- Potentiale und Synergien kaum
genutzt

- Steigendes Interesse

Problem: Zwei Wahrnehmungen die
kaum miteinander verknUpft sind (L.
Boelens):

-, 0Ortsdenken®: Space of Places

- ,Bewegungsdenken®: Space of
Flows (nach Manuel Castells)



Ortsdenken versus Bewegungsdenken

T

Das ,,Ortsdenken“: Space of Places

Dominiert von Architekten, Gestalter,
Landschaftsarchitekten usw.

Geographie von Orten (Genius Loci,
|dentitat, Treffpunkt, Aufenthaltsort,
Wahrzeichen)
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Genius Loci, Christian Das «Ortsdenken»: Die analoge Stadt, Caneletto (Quelle:

Norberg-Schulz «Architektur der Stadt», Aldo Rossi)
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Dubendorf, AMAG-Garage: Interesse flr Mobilitatsthemen steigt unter Architekten und
Gestalter, beschrankt sich jedoch oft zu «Mobilitatsasthetik» (Foto: VDW)



Ortsdenken versus Bewegungsdenken

ARRIVER x

au CIFP Aix-en-Provence

Das ,,Bewegungsdenken“, Space of
Flows:

Dominiert von Verkehrsplanern,
Logistikern usw.

Tobion Morphologie der Strome mit eigenen
Regeln und Typologien (Netze,
Knotenpunkte, Strassenhierarchie)

CIFP d'Aix-en-Provence
Pide d'Activites d'Aiz-en-Provence:
Avenue Albert Einstein

Vous armves de :
NICE - TOULON
PAR I'AB

Prendre In sortie “Marseille - Les Millea” vers ASL
Prandre I3 gortie NS “Les Miles” vers D9
puis la sortie N3 “Pile d'Activités™
au 2° gratoire prondre 1a rue A, Einstein sur 500m.

Wegbeschreibung
Kongresszentrum in Aix-
en-Provence (Quelle: M.
Schuppisser)



Ortsdenken versus Bewegungsdenken

ZUurich HB, neue

- Umsteigepassage: Schone
Ubersichtliche Gestaltung,
Nutzungen jedoch nicht
abgestimmt auf
Umsteigefunktion;
Lingerieboutique
(Funshopping) statt Take-
Away (Runshopping) (Foto:
"~ Y VDW)
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Verschmelzung ,,Space of Places“
und ,,Space of Flows*“

Wird heute jedoch kaum thematisiert

Erschwert durch getrennte
Wahrnehmungen / verschiedene
Denkarten
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Aix-en-Provence: Visualisierung Projekt Umgestaltung Cours Aix-en-Provence: Tagliches Verkehrschaos; trotzdem
de Mirabeaux» (Grumbach et Associés), Fanierzone, kaum wird das Projekt unter Landschaftsarchitekten hoch

Verkehr gelobt (Foto: VDW)



Ortsdenken versus Bewegungsdenken

" Konzept fur das
.\-1. Stadtzentrum von
\ Philadelphia:

\\\ Zusammenhangen
'\ de Stadtebau- und
'; Verkehrssysteme:
_\_| Edmund Bacon,
wssli Design of Cities»,
1974)

Verschmelzung ,,Space of Places“
und ,,Space of Flows*“

Space of Places -> Space of Flows

Begegnungszone, Redimensionierung
Ortsdurchfahrt: Eigenschaften vom Ort
bestimmen Verkehrsregime

Space of Flows -> Space of Places

Bypass/Business-Route, Strip: Position
im Netz schafft Nutzungsprofil, bis jetzt
jedoch selten mit Qualitat / ohne
bewusste Planung

Wichtig far Verkehrsraume innerhalb
Siedlungsgebiet:

Strassennetz: Skelet der Stadt, Basis der
Wahrnehmung und Orientierung

Wahrnehmung, Orientierung und Bezug
zu Nutzungen ist je nach Verkehrstrager
und Geschwindigkeit unterschiedlich



Urbane Hauptstrasse, Einfallsachse



Urbane Hauptstrasse, Einfallsachse

Birmensdorferstrasse, Zurich: Probleme Herausforderu ngen.
’ [ ]

mit sehr engen Gehbereichen
geht die Funktion als

Quartierriickgrat von Wiedikon - Platzmangel durch zu vielen

fur alle Nutzer und Anforderungen der unterschiedlichen
Verkehrsteilnenmer verloren .

(Foto: Van de Wetering) Verkehrstrager

- Immer dominantere
Verkehrsfunktion, Fremdkorper,
immer weniger Bezug zwischen
Verkehrsstrome und Nutzungen

Hauptstrasse, Altstadt Brugg: - Auto- und Veloverkehr fordern durch
Schone Umgestaltung, mittlere Geschwindigkeiten ein
Verkehrsstrome weg, Leben weg )

(Bild: begegnungszonen.ch) monotones Stadtbild

- Verkehrsknoten als Unorte und
Barrieren statt Drehscheiben

\\\\\

- Beschrankte Lebensqualitat (Larm,
Immissionen)

- Rolle als Lebensadern oft wenig
beachtet, auch bei neuen
Planungen; Potentiale werden kaum
genutzt!

Landstrasse, Wettingen: trotz Verkehrsfrequenzen keine
Publikumsnutzungen (Foto: R. Wimmer)




Urbane Hauptstrasse, Einfallsachse
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Verkehrsstrome und Eigenschaften: heute
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Betrachtung des Stadtraumes heute

Wichtigste Verkehrsstrome mit
ihren Eigenschaften:

Fussverkehr: <5 km/h, lokale
Verkehrsbeziehung, Orientierung auf
Niveau einzelnes Haus, direkter Bezug
zu Nutzungen

OV: Haltepunkte und Strecken,
stadtische Verkehrsbeziehung,
Haltestelle als Orientierungspunkte, gute
Wahrnehmung, direkter Bezug zu
Nutzungen im Bereich Haltepunkte

Veloverkehr: 15-30 km/h, lokale oder
stadtische Verkehrsbeziehung,
Orientierung auf Massstab Baublock / in
Fahrtrichtung, wenig Bezug zu
Nutzungen

MIV: 30-50 km/h, regionale
Verkehrsbeziehung, Orientierung auf
Massstab Baublock / in Fahrtrichtung,
wenig Bezug zu Nutzungen



Urbane Hauptstrasse, Einfallsachse
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Stadtstrassen: Strategie Stadtraum

Fussverkehr als Basis fur einen
attraktiven Stadtraum

Abstellplatze im Strassenraum:
Verbesserung Bezug zwischen
Nutzungen und MIV/Veloverkehr

Enge Stadtraume: Mischung der
Strome MIV, OV, Veloverkehr mit
einer einheitlichen Geschwindigkeit

Schaffung eines urbanen,
abwechslungsreichen Stadtraumes



Urbane Hauptstrasse, Einfallsachse

Losungsansatze

Space of Places -> Space of Flows
- Breite Gehbereiche

- Grosszugige Fussgangerflachen im
Bereich der OV-Haltestellen

- Viele Querungsmoglichkeiten

L J'

it - Kurzzeit-Langsparkplatze
Z ,‘/ ) = J— Veloparkplatze

trottoir gedeelde ruimte trottoir

1.80m 1330m 1.80m
Van Woustraat, Amsterdam: Fussganger sind die wichtigsten Konsumenten, haben aber ) DIChte’ enge Stadtraume: T3O’
am wenigsten Platz (Foto: G.J). Bakker, Quelle: Plan Amsterdam) Mischverkehr!

Guterstrasse, Basel: Mischverkehr MIV,
OV und Velo erlaubt trotz engem
Stadtraum breite Gehbereiche und
Abstellmaoglichkeiten im Strassenraum
(Foto: Han van de Wetering)




Urbane Hauptstrasse, Einfallsachse

Losungsansatze
Space of Places -> Space of Flows

Knoten als Drehscheiben: (Klein)kreisel
oder vereinfachte Knoten, z.B.:

- Linksabbieger nicht an allen Knoten

- Kurze Umlaufzeiten, wenig Wartezeit
fur Fussganger

FlaMa Zurich, Bereich Seebahnstrasse: Dank vereinfachte Knoten sind
vereinfachte LSA-Steuerungen maéglich mit kurzen Umlaufzeiten und wenig
Wartezeiten fur Fussganger (Planung: Metron Verkehrsplanung; Foto: Tec21)
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- FlaMa Zurich: Das stadtebauliche

. Konzept verknUpfte die Space of Places
und Space of Flows. Es wurden sowohl

Orte geschaffen, als Synergien mit den

. verschiedenen Verkehrsstromen (z.B.
Einfallsachse, Tangente) gesucht (Plan:

. Metron)
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Urbane Hauptstrasse, Einfallsachse

Losungsansatze

Space of Flows -> Space of Places

Schaffung eines urbaneren
Stadtraumes:

- Attraktiverer Stadtraum, intensivere
Nutzung des offentlichen Raumes:
keine Restflachen, konsequente
Gestaltung Fassade zu Fassade

- Besseres Verhaltnis Hohe und Breite
(Allen Jacobs)

- Hohere Dichte, mehr
Publikumsnutzungen und
larmunempfindliche Nutzungen im
EG, starkere Synergien Nutzungen -
Verkehrsstrome

Neue Jonastrasse, Rapperswil-Jona: Transformation zum
urbanen Stadtraum ermdoglicht die Verschmelzung der
«Space of Places» und «Space of Flows»: Synergien zwischen
Verkehr und Nutzungen, stadtebaulich integrierter
Larmschutz, hbhere Lebensqualitat der angrenzenden
Quartiere (Projekt: Van de Wetering, mrs partner, ASP)




Urbane Hauptstrasse, Einfallsachse
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Fur eine attraktive
Einkaufsstrasse ist eine
kleinteilige EG-Struktur
wichtig (Stadt Seattle, aus
Grand Urban Rules, A.
Lehnerer)

Losungsansatze

Space of Flows -> Space of Places

Abwechselungsreiches EG, kleinteilige
Bebauungsstruktur

Neue Jonastrasse, Rapperswil-Jona: Die Verdichtung mit
einer abwechslungsreichen Bebauungsstruktur und die
Akzentuierung von Querungsstellen und wichtigen Zentren
machen den Strassenraum fur alle Verkehrsteilnehmer
(Autofahrer, Velofahrer, OV-Nutzer, Fussgénger) interessant
(Projekt: Van de Weterlng mrs partner ASP)




Urbane Hauptstrasse, Einfallsachse

Losungsansatze

Space of Flows -> Space of Places

e T T D Fur die Verbreiterung des
e e Strassenraumes sind auch
e | ~ stadtebauliche Lésungen gefragt, z.B.

B | G] zurlickversetztes EG, abschnittsweise
NS = 1 ~ \Verbreiterungen usw.

Neue Jonastrasse, Rapperswil-Jona: Abschnittsweise Verbreiterung des Strassenraumes (Van
de Wetering / mrs partner / asp)
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Zentrumsplanung Wettingen: Platzgewinn dank zurlickversetztes EG (1.5 meter) und kleinteilige Gebaudestruktur (Plane: Metron / Van de Wetering)



Urbane Hauptstrasse, Einfallsachse
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Eugéne Hénard, Etudes sur
la transformation de Paris
(1903)

Abbildungen: Gestaltung von
Eckbebauung in Bezug zum
Strassenraum; einerseits
Reprasentativitat der
Bebauung, andererseits
bessere Sichtbarkeit und
klrzere Fusswege

Cerda, Theorie der se .
Stadteplanung (1859) Losungsansatze

stadrebaulione Bedeutung - Space of Flows -> Space of Places

unterschiedlicher

Kreuzungsformen und ) .
Zusammenhang mit Strassenecken und Kleinplatze:

angrenzender Bebauung  Qrijentierungspunkte, Adressbildung,
Nutzung der Sichtlage, mehr Platz im
Bereich von Verkehrsknoten

: o i
Zentrumsplanung Wettingen; Landstrasse als Zentrum statt
Strassenschlucht: Die stadtebauliche Struktur (mit baulichen
Akzenten, Strassenecken und unterschiedlichen Gebaudenlangen
im EG und in den OG) reagiert auf die Anforderungen der
unterschiedlichen Verkehrsstrome / Geschwindigkeiten (Projekt:
Metron / Van de Wetering)



Urbane Hauptstrasse, Einfallsachse

Historisches

Zentrum, T30 Losungsansatze

Dichtes Space of Flows -> Space of Places

Wohnquartier, T30

Abschnittsbildung :

Bestehendes - Position im Netz: Einfallsachse,
Zentrum, T30 Quartiererschliessung, Zentrum;
; | ! | , Kornigkeit ist auf Geschwindigkeiten
> Sl = — Boulevard, T50 abgestimmt und unterstitzt

spezifisches Nutzungsprofil

Einfallsachse im Bereich _ _
Autobahnzubringer, T60 Erkennbarkeit der Quartiere

Landstrasse Wettingen, Abschnittsbildung: Nutzungen, Massstab und Kdrnigkeit der Bebauung
sind sowohl abgestimmt auf die Quartierstruktur als auf die Verkehrsfunktion und das
Verkehrsregime der Strasse (Projekt: Metron / Van de Wetering)

P Einfallsachse Rheinstrasse, Bregenz: Zone mit
: ¢ speziellen Stadtnutzungen, eigener Stadtraum
und eigenem Verkehrsregime (T50/T60) am
Ortseingang.

Nordseite

Pavillons mit kommerziellen
Nutzungen, dazwischen
Gronraum und Parkplitze

Breite Promenade (6.0m)
Baumallee

Urbaner Abschnitt als Teil der Stadtquartiere,
quartierorientierte Nutzungen profitieren von
Verkehrsstrome mit niedrigeren

Geschwindigkeiten (Planung: Metron, Van de
Mittelingain Wetering)

Siudseite

Trottoir (3.5 m) und
Langsparkierung




Urbane Hauptstrasse, Einfallsachse

— Achse Neue Losungsansatze

o B Jonastrasse:
k e Sichtachse

freinalten (Projekt: ~ Space of Flows -> Space of Places
Van de Wetering,

mrs partner, ASP) - Bguliche Akzente im Bereich von
wichtigen Drehscheiben und OV-
Haltestellen

Mittlere Geschwindigkeiten MIV /Velo:
Schaffung von Sichtachsen

Wettingen, Leitidee Landstrasse: die Kreuzungsstellen zwischen Landstrasse
und wichtigen Querverbindungen werden stadtebaulich akzentuiert
(besondere Bebauung, Platzsituation), auch die zukUnftige Haltestellen der
Limmattalbahn liegen hier (Projekt. Metron / Van de Wetering)




Stadtautobahn, Autobahnzubringer



Stadtautobahn, Autobahnzubringer

Probleme, Herausforderungen:

- Durch Stadterweiterung: Immer
mehr HLS liegen innerhalb
Siedlungsgebiet

- Immissionen, insbesondere
Larm: Larmschutzwande als
zusatzliche raumliche Barriere

- Sehr grosser Platzbedarf

- Konventionelle
Siedlungsstrukturen und
Verkehrsinfrastrukturformen
durch hohe Geschwindigkeiten
oft nicht kompatibel

H\ - Potentiale hohere

i Geschwindigkeiten und
ubergeordnete Verkehrsstrome
werden kaum genutzt

Situation in Marseille, Bern-Ostring, Luzern, Zurich-
Wiedikon, ZUrich-Brunau (Fotos: VDW, TA)




Stadtautobahn, Autobahnzubringer

Wichtigste Verkehrsstrome und
ihre Eigenschaften:

Verkehrsstrome mit
ihren Eigenschaften,
heute

MIV: >50 km/h, regionale oder

(inter)nationale Verkehrsbeziehung,
m [7 (\ beschrankte Orientierung (nur einzelne

Merkpunkte), durch hohe
< > Geschwindigkeiten kaum direkter Bezug
U L-/ Heutige Betrachtung zu Nutzungen moglich

Stadtraum
Strategie:
- Erganzung und mehr VerknUpfungen

| Verkehrsstréme mit mit langsameren Verkehrsstromen
s, — s -0 — = > ihren Eigenschaften,
Strategie - Schaffung eines eigenen attraktiven

Stadtraumes (nicht immer
uberdecken!): Spezifische
Nutzungen, spezieller Form

@ an Strategie Stadtraum




Stadtautobahn, Autobahnzubringer

Testplanung Raum Wankdorf - - =
Bolligenstrasse: System mit Losungsansatze
Parallelstrassen erlaubt ein direkter
Bezug zwischen Autobahn und Space of Places -> Space of Flows:
= angrenzenden Nutzungen (Projekt:
-, CGrunerAG, Vande Wetering, HaagLA) - _ Beschrankung Geschwindigkeits-

limite auf 60 bis 70 km/h: Beschran-
kung Larmimmissionen, Verbesse-
rung Wahrnehmung der Stadt

- Bilndelung mit Parallelstrassen mit
tieferen Geschwindigkeiten (20-30
km/h)

Testplanung Morges Al: Mit der Bindelung der
Verkehrsstrome kdnnen Synergien besser genutzt werden;
die Autobahn wird zur Katalysator einer qualitativen
inneren Verdichtung (Projekt: Metron, M. Schuppisser, H.
van de Wetering)




Stadtautobahn, Autobahnzubringer

Losungsansatze
Space of Places -> Space of Flows:

Trennung der schnellen und
langsamen Strome:

Osaka: Stadtautobahn als intensiv - Vertiefte Lage: integrierter
genutzter Siedlungsraum (Foto: VDW)

Larmschutz, Autobahn raumlich
wenig dominant

- Erhohte Lage: Wahrnehmung der
Stadt, Sichtbarkeit der Autobahn

Ronda de Dalt / Gran Via de Carles lll, Barcelona
(Fotos: Blauwe Kamer / VDW)

Zurich, Hardbrlcke: Gute
Wahrnehmung der Stadt dank erhdhte
Lage, einzigartiger Stadtraum auf
Stadtebene (Visualisierung: Bosch)



Stadtautobahn, Autobahnzubringer

anr de afslagen zijn ligt de A10 hoog.

aten lopen onder de weg door

¥ De bebouwing kamt langs de

snalheldamaximum van 70 kilometer per uur ge

Losungsansatze

Space of Places -> Space of Flows

Verknupfungsstellen:

Schaffung von moglichst vielen
VerknUpfungsstellen:

- Starkerer Bezug zu Nutzungen

& huidige situatie veel knopen - Nutzen fur Stadtverkehr

Verdichtungsstrategie
Ringautobahn A10:
Schaffung von méglichst
viele Anschlussstellen
(Quelle: Plan Amsterdam)

Verdichtungsstrategie
Ringautobahn A10: Sichtlage
nutzen (keine Uberdeckung der
Autobahn!), Beschrankung
Geschwindigkeit auf 70 km/h
(Quelle: Plan Amsterdam)



Stadtautobahn, Autobahnzubringer

OPTIMISER LES REQUALIFICATIONS DES ECHANGEURS

=
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CONGESTIONS ET POLES INTERMODAUX

)Na®:

ONCEPTION ET MUTATION DES INFRASTRUCTURES

PONDERATION DE MASSES

LIBERER LE SOL ET FRANCHIR LE PERIPHERIQUE
L ECHANGEUR DE MASSENA, PARIS XIIEME

Verdichtungsstrategie Grand Paris: Vereinfachte und kompaktere
Anschlussbauwerke (Quelle: Y. Lion / Groupe Descartes)

Losungsansatze

Space of Places -> Space of Flows

Anschlussbauwerke kompakt / mit
einfacher Form

Parkgarage im direkten Umfeld der
VerknUpfungsstellen: Verhinderung
Schleichverkehr



Stadtautobahn, Autobahnzubringer
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Las Vegas: Werbevorschriften Strip (Quelle: Venturi, Scott Brown

Las Vegas: Freemont Street Grand Urban Rules, A. Lehnerer)



Stadtautobahn, Autobahnzubringer

B : ) )
- Losungsansatze
o |
Ny Space of Flows -> Space of Places
i . .
> Schaffung eines eigenen
" il Siedlungsraums als Teil der Stadt,
% angepasst an die ,Space of Flows*:
e - Hohe Dichte, angepasst am Massstab
der Verkehrsinfrastruktur: Hochhauser,
Grossstrukturen
_ VART H AN NN Spezielle Merkpunkte in den
Autobahnzubringer A12, Den Haag: Autobahnzubringer A1, Lausanne: Schaffung )
Hochhauskorridor als Visitenkarte eines eigenen, gut vernetzten Stadtraums Sichtachsen
(Foto: Wikipedia) (Skizze: VDW) o/ BN N

7,
7 2 4
1: Autobahn als Restraum  2: Autobahn als Teil einer 3: Autobahn als 4: Autol:%; einer A | A B %
Platzgestaltung eigenstandiger konventionellen i 4 " |t .--@ i @ffﬁ?/( %
Siedlungsraum Stadtstruktur versteckt . ) i
Westast, Biel: Schaffung eines eigenen Stadtraumes

Raumliche Strategie Westast, Biel: nur mit Strategie 3 werden Synergien genutzt (Skizzen: VDW) angepasst am Massstab der Autobahn (Skizze: VDW)



Stadtautobahn, Autobahnzubringer

Pfingstweidstrasse: Dank dieser Autobahnzubringer gibt es
gunstige Hotels in Zirich (Foto: R. Hanimann)
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City-Campus-Max, Utrecht: neue Grossstruktur im Kriens: Einkaufsmaoglichkeiten dank

Bereich der Autobahnzubringer zur A2 / A12 (Foto: Nahe zur Autobahn (Foto: VDW)

Jaarboek van de Architectuur)

Losungsansatze
Space of Flows -> Space of Places

Schaffung eines eigenen
Siedlungsraums als Teil der Stadt,
angepasst an die ,Space of Flows*:

Durch hohere Geschwindigkeiten:
Anziehung von Fernverkehr, Angebot an
komplementare Nutzungen, die fur die
Stadt / angrenzende Quartiere
interessant oder wertvoll sind

Grosse Kornigkeit der Bebauung
(«Die einheitliche Blockfront als
Raumelement im Stadtbau», W.C.
Behrend):

Bessere Wahrnehmung der Stadt bei
hoheren Geschwindigkeiten

Spezifische Nutzungen mit grossem
Platzbedarf, welche die Stadt /
angrenzende Quartiere etwas bringen



Fazit

Space of Flows: Viele Potentiale fur eine qualitative Stadtentwicklung!

Zukunftsfahige Strassenraume: bewusste Verschmelzung Space of Places und Space of Flows
ist einer der wichtigsten stadtebaulichen und verkehrsplanerischen Aufgaben der nachsten
Jahre; Verkehrsstrome nutzen, Synergien Verkehr-Siedlung

Orientierung und Wahrnehmung: fur einen attraktiven, interessanten Stadtraum mussen alle
Verkehrstrager berucksichtigt werden

Abstimmung Siedlung-Verkehr: Langfristige Projekte, Visionen gefragt
Mehr Differenzierung Innerortsgeschwindigkeiten: T20, T30, T50, T60 usw.

Fragen / Hinweise:
Welche Anforderungen und Moglichkeiten:

- T30 und Mischverkehr auf Hauptstrassen, Parkplatze im Strassenraum, kurze LSA-
Umlaufzeiten bei Verkehrsknoten?

- Schaffung von Stadtautobahnen: hohere Dichte Anschlussstellen, kompakte
Anschlussbauwerke, Parallelstrassensysteme, tiefere Hochstgeschwindigkeiten (T60/T70),
Larmschutz?



