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Die Fusse sind...

das alteste, billigste, gesundeste,
umweltfreundlichste, platzsparenste,
begegnungsfreundlichste, wirtschaftlich
Interessanteste Verkehrsmittel

und
In der Stadt oftmals auch das schnellste




Das wirtschaftlich Interessanteste Verkehrsmittel

= Nur Fussgangerinnen und Fussganger gehen
einkaufen, ins Restaurant, in die Bar, ins Kino
ans Konzert...




Bedeutung des Fussverkehrs




Bedeutung des Fussverkehrs
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Nur was gezahlt wird, zahlt auch!



https://www.google.com/url?sa=i&url=https://www.shutterstock.com/search/z%C3%A4hlrahmen?page%3D5%26section%3D1%26searchterm%3Dz%C3%A4hlrahmen%26image_type%3Dphoto%26search_source%3Dbase_related_searches%26language%3Dde&psig=AOvVaw0fzV5M0w-nsWofcYRp3Jbz&ust=1581494860743000&source=images&cd=vfe&ved=0CAIQjRxqFwoTCPDLwtKFyecCFQAAAAAdAAAAABA5

Der Fussverkehr soll gezahlt werden!

» Bedeutung Mengenmassig erfassen
= Qualitatsstufen (Level of Service = LOS)
= FUr Dimensionierung
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Warum den Fussverkehr zahlen?

= Entwicklung des Fussverkehrs

= Sicherheit z. B. bei Veranstaltungen
= Wirtschaftliche Interessen

= Fur LSA-Steuerung
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Zahlungen mit PYRO-Box

Passiv-Infrarot-Technik
Pyroelektrischer Sensor reagiert auf Korperwarme




Handzahlungen




SVI Forschungsprojekt 2017/009

«Empfehlungen zur Zahlung des Fussverkehrs»
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Zahlungen Seebrucke 2019

Trottoirseite Reuss

(Fr, 23 Aug. bis Di, 17. Sept. 2019, Laser PeCo, LASE)

25 000

Tagestotal

20 000

15 000

17177

Mo-Fr Alle
Tage
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Zahlungen Seebrucke 2019

Trottoirseite See
(Fr, 23 Aug. bis Di, 17. Sept. 2019, Citix IR, EcoCounter)

Tagestotal

25 000

20 000

15 000

10 000

5 000

Mo-Fr Alle
Tage




Tagestotal beide Richtungen

50 000

40 000

30 000

20 000

10 000

Tagestotal

40 322

27 743

So

Mo-Fr

Alle
Tage
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Tagesganglinie Montag bis Freitag

Seite See

Seite Reuss
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Tagesganglinie Wochentage

(Durchschnitt Mo-Fr, Sa, So)

2500

smgems [urchschn Mo-Fr

=={l== Samstag

:
|

e Sonntag

=== Alle Tage

2 500
wmmpum Durchschn Mo-Fr
sl Samstag

2000 +— e Sonntag
e Alle Tage

1500

:

g

:

Anzahl Fussgangerinnen pro Stunde

500

Anzahl Fussgangerinnen pro Stunde

500

Spitzentag 18'015
Samstag, 14. Sept.
1737

Spitzenstunde
Sa, 14. Sept., 15-16 Uhr
. o/ - . o)
Richtungsanteile Altstadt: 41%; Bahnhof: 59%

26199
Samstag, 24. August

2'832
So, 15. Sept., 15-16 Uhr

Altstadt: 60%; Bahnhof: 40%

43361
Samstag, 24. August

4112
Sa, 24. Aug., 16-17 Uhr

Altstadt: 52%; Bahnhof: 48%




Richtungsanteile Tagestotal

25 000

20 000

m Ri Bahnhof

Ri Altstadt

15 000

10 000 -

5 000 -

14 191

16171

Mo

14788

21003

Do

Sa

14 465

So
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Vergleich Zahlungen Seebrucke
2012, 2017 und 2019
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Richtungsanteile

70%

60%
20%
40%
30%
20%
10%

0%

Richtung Altstadt ~ Richtung Bahnhof
Seebriicke See

m 2012 60% 40%
2017 60% 40%
w2019 60% 40%

Richtung Altstadt  Richtung Bahnhof
Seebriicke Reuss

40% 60%
43% 7%
41% 29%
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Fussgangerstreifen Schwanenplatz
(Fr, 23 Aug. bis Fr, 13. Sept. 2019)
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Schwanenplatz Fussgangerstreifen
(Fr, 23 Aug. bis Fr, 13. Sept. 2019)

Tagestotal
25 000
20 000
15000 A
10 000 A 2= P % o
d N HE 2
P~ t w O w0 . .
= 10 - - Kontrollzahlung zeigt:
> 000 - Z3hlgerat eher unzuverlassig
D 1 T T T T T T
Mo Di Mi Do Fr So Mo-Fr Alle
Tage
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Schwanenplatz Querschnitt Sud

Tagestotal
25 000
20 000
15 000
10 000 - 10 S o
X Ry ~ Kontrollzahlung zeigt:
- - s Zahlgerat zuverlassig
5000 -
D n I I I I I I I
Mi Fr Sa So Mo-Fr Alle
Tage
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Schwanenplatz Querschnitt Nord

25000

Tagestotal

20000

15 000

10 000 -

5 000 -

17 551

11789

10 507

12 426
12 884

Mo-Fr Alle
Tage

Kontrollzahlung zeigt:
Zahlgerat unzuverlassig
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Tagesganglinien Wochentage Fussgangerstreifen
(Durchschnitt Mo-Fr, Sa, So)

_ Fussgangerstreifen

Spitzentag 28214
Samstag, 7. Sept.

3175
Sa, 7. Sept., 16-17 Uhr

:

Anzahl Fussgangerinnen pro Stunde

MG TLHEERIC Y Altstadt: 52%, See: 48%
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Fussgangerstreifen Lowenplatz
(Fr, 23 Aug. bis Di, 17. Sept. 2019)

Konnen Gehlinien Uber die Mittelinsel verfolgt werden? Derzeit noch unsicher?




Querschnitt Lowencenter Fussgangerstreifen
(Fr, 23 Aug. bis Di, 17. Sept. 2019)

20000

15 000

10 000

5000 -

Tagestotal

Mo

Di

Mi

Do

Fr

Sa

So

Mo-Fr Alle
Tage

Querschnitt /Zone
Lowencenter

Rohdaten noch nicht
kalibriert. Grossenordnung
durfte jedoch stimmen
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Querschnitt Carparkplatz

(Fr, 23 Aug. bis Di, 17. Sept. 2019)

20000

15000

10 000

5000

Tagestotal
I~ M~ M~ — - 32 To)
g % 8 o0 oM % 2] © e
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Mo Di Mi Do Fr Sa So Mo-Fr Alle
Tage

Rohdaten noch nicht
kalibriert Grossenordnung
durfte jedoch stimmen
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Querschnitt SUVA Fussgangerstreifen

(Fr, 23 Aug. bis Di, 17. Sept. 2019)

Tagestotal

20 000

15000 -

10 000 -

_ ‘ Querschnitt/Zone

SUVA

5000 A

Mo Di Mi Do Fr Sa So Mo-Fr Alle
Tage
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Tagesganglinien Wochentage Querschnitt SUVA

(Durchschnitt Mo-Fr, Sa, So)

_ Fussgangerstreifen
emmpemm Durchschn Mo-Fr

500 | Spitzentag 18709
Samstag, 14. Sepit.

Anzahl Fussgangerinnen pro Stunde

e 1981
Sa, 14. Sept., 11-12 Uhr
0. MENTLEEERICIEYT  Noch zu bestimmen

(alle Tage)
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Carparkplatze
Speziell: Zahlstelle mit vielen unterschiedlichen
"Rhythmen" uber den Tagesverlauf

Charakteristikum des Gruppen-Tourismus
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Technische Umsetzung
Martin Luternauer
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Lowenplatz
Lase PeCo SC (Xovis PC3 Outdoor)
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Schwanenplatz
Eco Counter CITIX-3D
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Seebrucke (See)
Eco Counter CITIX-3D




Seebrucke (Reuss)
Lase PeCo LC













Fussverkehrszahlung SBB Bahnhof
Roland Koch
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Personenstrome Bahnhof Luzern
SVI-Vortragsreihe Fussverkehr, 13. Februar 2020




Erhebung der Personenstrome Bahnhof Luzern

22. Oktober 2019
06.30 — 08.30 Uhr/ 16.00 — 18.00 Uhr

30 Querschnitte: manuelle Erhebung
8 Querschnitte: automatische Zahlungen
13 Querschnitten zusatzlich Befragungen

61°390 Personen gezahilt
2’606 Personen befragt




5L|i|\!1ll
Y

I
b B
MY

=31,
ﬂ[’i 2?1\3? U i].. - -




Fussgangerzahlung Abend (16.00 — 18.00)




Fussgangerbewegungen Morgen (06.30 — 08.30)




Fussgangerbewegungen Abend (16.00 — 18.00)
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Fussgangerbefragungen Morgen (06.30 — 08.30)

Quelle der Reise Ziel der Reise

Alle | Morgen Alle | Morgen

Néhe Bahnhot  Innenstadt  Stadtluzerm Region Luzem  ausserhalb Nahe Bahnhof  Innenstadt  Stadtluzem Regionluzern  ausserhalb
Region Region

Verkehrsmittel Anreise Verkehrsmittel Weiterreise

Alle | Morgen Alle | Morgen
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Fussgangerbefragungen Abend (16.00 — 18.00)

Quelle der Reise Ziel der Reise
Alle | Abend Alle | Abend

Néhe Bahnhof  Innenstadt  Stadtluzem Region Luzem  ausserhalb Nahe Bahnhof  Innenstadt  Stadtluzem Regionluzern  ausserhalb
Region Region

Verkehrsmittel Anreise Verkehrsmittel Weiterreise

Alle | Abend Alle | Abend
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Fussgangerbefragungen Verkehrsmittelwahl

Verkehrsmittelnutzung
ZS Bahnhof | Abend

0% U%_ ¥




Das Projekt Durchgangsbahnhof Luzern.

Mehr als nur ein Durchgangstunnel.
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Mit Inbetriebnahme DBL werden Flachen fur stadtebauliche
Entwicklung frei: Mehrwert fur Standort Luzern.

A= =
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bis zu 60’000 m? fiir eine stadtebauliche Entwicklung frei.
SBB - Infrastruktur « 24.09.19




Ziele des Stadtrates

Mobilitatsdrehscheibe Visitenkarte Entflechtung
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Verkehrssystem Freiraum Stadtentwicklung




Zunahme Fussgangerbewegungen 2040+
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Potenziale Verlagerung Personenstrome
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Standards Fussverkehr




Aufwertung Strassenraume
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15 Min Fussweg zu den Quartierzentren

Quartierzentren

Fussgingereinzugsgebiete
500m - 750m - 1'000m
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Einordnung der Standards Fussverkehr

* Arbeitshilfe fur die Planung und Projektierung von
Fussverkehrsinfrastrukturen

» Losungsmoglichkeiten fur die Fuhrung des Fussverkehrs
» Vergleichbarkeit verschiedener Fuhrungsprinzipien
= Definition der von der Stadt angestrebten Qualitat

» Konsistenz in der Anwendung von Infrastrukturlosungen

- Integration in Richtplane ist vorgesehen — damit verbindlich fur
das Gemeindegebiet Stadt Luzern.
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Aufbau Standards Fussverkehr

= Einleitung

= Streckenelemente

= Querungen

= Haltestellen Bus

» Gestaltung & Materialisierung
= Betrieb & Unterhalt




Einleitung / Verbindungen mit erhohten
Qualitatsanforderungen

» Fussverkehrshauptrouten
= Alitag
= Naherholung

= Wege In
Zentrumsbereichen

= Schulwege

= Zugangswege zum OV

Fussverkehrshauptrouten
Alltag
Naherholung
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Streckenelemente

= Beispiel Anwendungshilfe
Separationsbedurfnis

AGeschwindigkeit MIV in km/h (v85 oder signalisiert, der hohere Wert ist massgebend)

=50 km/h SEP
RUNG Zu prifende Querschnitte

S
eg T—

S 3: Strassen chne Fussweg

30-40 km/h Separierung Fussweg

S 1. Trottoirs / Fusswege entlang Strasse

S 2: Fussweg entlang Strasse, mit Velo gestatt
S 4: Fuss- und Radweg

S 5. Eigenstandiger affentlicher Fussweg

=30 km/h

MIV-Belastung

Weitere
S 6: Platze und Aufenthaltsflachen
' ' T — T T . .
=1'000 DTV = 2'000 DTV = 3'000 DTV = 4'000 DTV = 5'000 DTV S 7: Niveaufreie Querungen




Beispiel Standardblatt (Doppelseite)

Standards Fussverkehr | $1: Trottoirs | Fusswege entlang Strasse %
Strecke mit i vl und vV
S1: Trottoirs / Fusswege entlang Strasse

Einsatzbersich: Bewertung: Wk ¥ 7T bei 250 m

vz, =250 uz||

T Gpmans

NutzerVernetzung Qualitat Ereite Minimalfall
Premumvege Allag z250m
Pramiumwage Naherhoiung z250m
Zentrumsberexche z260m
Beschreibung:

Fusswege entlang Strassen stellen in ganz Europa den Nor-
‘malfall der Fussgingerfiihrung in stidrischen Gebieten dar.
Tn der Schweiz werden solche parallel laufenden Fusswege
gesetalich als Trottoirs bezeichnet, wenn sie divekt an die
Fahrbahn angrenzen. In diesem Fall sind sie ohne weitere
Signalisation exklusivdem Fussverkehr vorbehalten,

« Je nach Situation kimnen unterschiedliche Trotoirbrei-

ten auf beiden Seiten einer Strasse sinnvoll sein, um die
tiit auf einer Seite zu maximieren.

« Der Niveauversatz zur Fahrbahn muss mindestens 3 em
betragen. Bei Strassen mit Tempo 40 und héher sind
grimsere Versatee zu pritfen.

+ Wird in der Kombination mit den baulich abgetrennten
Radwegen ebenfalls in Kombination mit den Standards
WVeloverkehr (0) 2s, ()b, und () angewendet. Die Mas-
se betreffen nur die Nettobreite der Zirkulationsflichen
fiir den Fussverkehr.

+ Das ideale Verhiltnis der Breiten von Trottoirs und
Fahrbahnen betrigt 3 /4 (vgl. gegeniiberliegende Seite).

Einsatzbereich:
Regelfall an allen Strassen; wenn immer moglich beidseitig

Bemerkungen

Mit und

zwischen Fussweg und Fahrbahn

in Abhéingigheit von der Frequentierung wesentlich
ihere Warte moglich

Vor- und Nachteile, Besonderes;
« exklusive Flache Fussverkehr

«» selbstverstindliche Benutrungs- und Vortrittsverhiilt-
nisse

« Negative Auswirkungen des matorisierten Verkehrs wie

Schadstoffe oder Lirm kénnen die Aufenthaltsqualitat
beeintriichtigen.

mefron

‘standargs Fuseverkenr | 2 Strackenalamants 27

Dieter Apel hat 1972 St a
lysiert und heransgefunden, dass das ideale Verhalt-
nis der Fahrbahn- und Gehwegbreite innerhalb eines

und de fiihlen sich nicht mehr wohl.
Die Stadt Luzern strebt wenn immer méglich das
Verhiillinis von 3:4:3 filr Seitenrdume und

Strassenraums bei 3:4:3 liegt. In den Richtli fiir F eite an. A henbar als der
Anlagen von Stadistrassen Ri, RASt 06 wurde dieses itenrd sind: Gel ‘baulich ak Rad-
Verhilinis {ibernommen. Dort wird der Begriff "Sei-  wege gemiss den Standards Veloverkehr (Typen Qzb
tenrdume” verwendet, der Gehwege, Radwege, Ra- undQs3), it und ¥ itze, die in Grid i
batten und umfasst. Das d fen integriert sind, Strassencafés und Geschaftsaus-
Beispiel zeigt einen ‘mit h lagen. Zur sind: Fi
weise 10 m breiter (inkl. ifen) und inzel ifen sowie i

o itenra die im de Radwege gemdss den Standards Veloverkehr (Typ

Beispiel mindestens 6.7 m breit sein mijssten. Ist
der Anteil der Seitenrdume unterschritten, so wird
der Raum als nicht ausgewogen wahrgenommen,

Beidseitiges Trotioir entlang der Hirschmattsirasse, Luzem.

Q) sowie Parkplitze, die in der Fahrbahn angeord-
net sind.

Seebriicke, Luzemn: Trottoir entinag Sirasse.

xetron
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ausgewogenes Verhaltnis von Fahrbahn- und
Trottoirbreiten
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03.05.2021




Ortsdurchfahrt Fislisbach (vorher)




Ortsdurchfahrt Fislisbach (nachher)
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Gestaltungsplan Obere Bernstrasse
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Gestaltungsplan Obere Bernstrasse
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Inhalt Querungen

= Querung ohne infrastrukturelle Elemente

= QK 1: Fussgangerstreifen

» QK 2: Fussgangerstreifen mit Mittelinseln

» QK 3: Trottoirlberfahrt (Normen Stadt Luzern)
= QK 4: Begegnungszonen

= QK 5: Mehrzweckstreifen

» QK 6: Mittelinsel ohne Fussgangerstreifen

» QK 7: Vorgezogene Seitenraume

= QK 8: Einengungen

= QK 9:Mischzonen
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Themen Haltestellen

= Lage

= Zugangswege zum OV

» Platzbedarf Fussverkehr in Haltestellenbereich
= Querungen

» Behindertengleichstellungsgesetz (BehiG)

= Haltestellenausrustung
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Inhalt Betrieb und Unterhalt

= Signalisation und Markierung
= Taktil-visuelle Leitsysteme

» Bauliche Standards

= Unterhalt

= Umleitungen
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Diskussion / Fragen?




