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Y Mobilitat in den Agglomerationen

Quelle: BFS PROGRAMM AGGLOMERATIONSVERKEHR

Anzahl Arbeitspendler/innen

(Summe beider Richtungen) Gestaltung von Mobilitéat
12236 in Agglomerationen
Stédrken der Verkehrsmittel gezielt nutzen
150
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Raumgllederung: Politische Gemeinden (Stand 2014)

=» Stark von Pendlerstrome auf die Kernstadte der Agglomerationen gepragt

Nach Verkehrsstrémen: V-Art, -Zweck, Ursprung und Ziel, Raumtyp —

Ubergreifendes
Verkehrs-
management

lenkung

Entsprechende Unterschiede in Anspriichen/Bedingungen, zeitlicher

Verteilung der Strome, vorherrschende Verkehrsmitteln, Druck auf
Verkehrsinfrastruktur...

Themenschwerpunkt «Gestaltung von Mobilitdt in

Agglomerationen» mit verschiedenen relevanten Publikationen
(Quelle: ARE)
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Situation des Fuss- und Veloverkehr
Modalsplit in den Schweizer Agglos

Abbildung 5 Modalsplit (in % der Wege) in den Schweizer Agglomerationen
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Ausserh. Agglo JAgglo < 100000 JAgglo 100 000- Agglo > 500 000 Total
N : 151535 Einw. 500 000 Einw. Einw.
Daten: BFS-ARE M2MV 2021 Quelle: ARE 2020

Berechnungen und Infografik: 6t-bureau de recherche
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Ist-Situation des Fuss- und Veloverkehr
Modalsplit nach FahrtzwecKk (in den Aggio < 100.00 Einw,)

Ausbildung Arbeit Freizeit Einkaufe und

Dienstleistungen

* & 2 = &

Restaurants

A 12% 7% 7% 6% 5%
velo T + + + +
Ay 1% 2% 1% 1% 1%
E-Bike = = = = =
13% 9% 8% 7% 6%

Quelle: ARE 2020
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o Chance des Veloverkehr in den
Agglomerationen

* Noch nie dagewesener Boom, starker Anstieg des Velos, insbes. Anteil E-Bike Verfligbarkeit von 2020
(2 %) bis 2032 (18 %)

* Umstieg auf E-Bike primar vom Auto

Potentiale flir Velos bestehen insbes. in den Distanzklassen von 0 — 5 km (Spitzenreiter unabhangig
Topographie), 5—10 km und 10 — 15 km allgemein und insbes. beim Zweck Arbeiten

* Nach wie vor hohes Steigerungspotential (Topographie,
Fahrtenzweck und Distanz)

» Zentrale Einflussfaktoren sind :
- Raum (Wetter, Topographie, Siedlungsstruktur) ,
- Angebot (Preis, Infrastruktur, Widerstande/Fahrtdauer)

- Nachfrage (akzeptable Distanz/Haltung, Verflgbarkeit
Velos, Empfinden)
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Studie: E-Bike in kleinen
Agglos - Inhalt

* Bestandesaufnahme der Velonutzung

 Kerngrundsatze und

Qualitatskriterien der Forderung von
Velos

* Velo-Infrastrukturmassnahmen fir
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kleine Agglomerationen

 Handlungsmoglichkeiten bei Velo-
Verkehrsinfrastrukturen

https://www.are.admin.ch/dam/are/de/dokumente/agglomerationspolitik/dokumente/bericht/ebike-
bericht.pdf.download.pdf/Potenzial_E-Bikes_Agglo_weniger_100000_Einwohn_Bericht_2024.pdf
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© Besonderheiten....
GeringersVelonutzung: HohgPridominanz Eingébo:
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Vielfiltige Velotypen Die Abmessungen (Ldnge und Oft hohere Preise
Breite) sind teilweise grosser als herkémmliche Velos

als bei herkémmlichen Velos.
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@ Chance der E-Bike in kleinen Agglomerationen

e qualitatvolle Infrastrukturen fir das Velo — insbes.
das E-Bike

" Baulich abgetrennte
Velowege ausserorts

e als Alternative zum MIV

Velostationen

* Verbesserung des Agglomerationsverkehrs durch
Forderung der Infrastrukturmassnahmen:
Attraktivitat, Komfort, Vernetzung, Kontinuitat
und Beschilderung sowie Sicherheit

Verkehrsdrehscheiben Baulich abgetrennte
. Velowege innerorts

Fuss- und

Velowege Querungen und

1 - Vorbildliche Durchgéangigkeit liber lange Distanzen sicherstellen

6 Vom offentlichen

Verkehr abgetrennte Ampelkreuzungen o

Veloinfrastrukturen

2 - Verkehrsfliisse trennen oder Koexistenz bei geringer Geschwindigkeit gewahrleisten
3 - Sichere und geeignete Veloparkplatze anbieten
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SICHERSTELLUNG EINER VORBILDLICHEN
KONTINUITAT UBER WEITE STRECKEN
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Baulich abgetrennte
Velowege innerorts

Baulich abgetrennte
Velowege ausserorts

Querungen und Briicken

S S

Ampelkreuzungen Vom &ffentiichen Verkeh Fuss-und Verkel
Velowege

hrsdrehscheiben Velostationen

abgetrennte Veloinfrastrukturen
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o Programm Agglomerationsverkehr
[Agglomerationsprogramme V&S

Moglichkeit der Mitfinanzierung des Bundes aller Verkehrstrager (30 — 50%) im
Agglomerationsraum

Agglos zeigen in ihren Agglomerationsprogrammen auf, wie sie verkehrstrager-
ubergreifend Verkehrs- und Siedlungsentwicklung fur die nachsten 8 Jahre abstimmen

Bund Tragerschaft/ Bund Bund/Kantone Bund/Kantone/

- Erfahrungen auswerten Agglomeration - Eingangsprifung - Beschlossene Massnahmen Gemeinden/Tragerschaften
- Grundlagen und Vorgaben - Ist- und Trendanalyse durch- - Grundanforderungen prifen auffGhren - Finanzierungsvereinbarungen
erarbeiten fihren - Massnahmen beurteilen - Kosten und bewilligte abschliessen
- Zukunftsbild Gberprifen - Programm beurteilen Bundesbeitrage vereinbaren - Massnahmen umsetzen
- Handlungsbedarf darlegen ~ Beitragssatz bestimmen - Massnahmen abrechnen und
- Teilstrategien prasentieren - Prufbericht, Botschaft PAV Bundesbeitrage auszahlen
-~ Massnahmen vorschlagen erstellen - Umsetzungs- und Wirkungs-
und priorisieren - Bundesbeschluss erarbeiten kontrolle durchfihren

- Stand der Umsetzung
berGcksichtigen
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o Programm Agglomerationsverkehr —
Wirkungsbewertung Veloverkehr

WK 1 Qualitdt des Verkehrssystems verbessern

1.1 Verbesserung des Gesamtverkehrssystems Wirku ngSkrite rien des Bundes
1:2 Verbesserung der Intermodalitdt & Steuerung der Mobilitdtsnachfrage bei der Bewertu ng der

1.3 Verbesserung des 6ffentlichen Verkehrssystems Agglome rati'onsp rogramme

14 Verbesserung des Strassennetzes und Verkehrslenkung Verkehr & Siedlu ng

1.5 Verbesserung des Fuss- und Veloverkehr

Moglichkeiten der
Berucksichtigung:
Massnahmen/Projekte wie z.B.
Velobahnen, Betriebs- und
Gestaltungskonzepte, V-

WK 2 Siedlungsentwicklung nach innen férdern

21 Siedlungskonzentration und Innenverdichtung

22 Aufwertung der Freiriume im Siedlungsgebiet

WK 3 Verkehrssicherheit erhohen

3.1 Erhéhung objektive und subjektive Verkehrssicherheit Parkieru ng, Verdichtu ng,
WK 4 Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch vermindern Modalverschiebun g zu FVV
4.1 Reduktion von Luftschadstoff- und Treibhausgasemissionen sowie Larmemissionen

4.2 Minimierung des Ressourcenverbrauchs und Aufwertung von Natur- und Griinrdumen
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Y Agglomerationsprogramme und FVV

* Vier Generationen von Programmen seit 2007 durch Parlament freigegeben

* Anteil des Fuss- und Veloverkehrs (FVV) stieg von 12 auf 33%

MIV Verkehrsdrehscheiben |&y/
1. Generation 12% - 27% I 7% -
2. Generation 16%| 23%| 9%
3. Generation 25%( 0 32% |1 10%
4. Generation 33% [ 27%| 0 9%|

54%
52%
33%
30%

e Uber 1.3 Milliarden fiir den Fuss- und Veloverkehr in 4 Generationen vom
Parlament gesprochen
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O Fazit Agglomerationsprogramme & E-Bikes

* Potential fir FVV ist in allen Agglogrdssen / insbes. kleine Agglos
* Verbesserte Infrastrukturen fir FVV - Nachholbedarf ist hoch
 Umweltfreundliche Alternative zum MIV (Reduktion von CO2)

* Entlastung des MIV, verringert Stau und Luftverschmutzung

* Fordert Gesundheit und Lebensqualitat

* Velo- und E-Bike-Infrastrukturforderung — ein grosser Push durch die
Agglomerationsprogramme Verkehr + Siedlung

* E-Bikes in Agglomerationen ermdéglichen schnelle und
umweltfreundliche Mobilitat auf kurzen bis mittleren Distanzen. Sie
entlasten den MIV und OV, fordern die Gesundheit und sind ideal fiir

den Pendelverkehr in urbanen Raumen.
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