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Ausloser

= Potential zur Umnutzung von
Industrie-, Hafen- und Logistik-
Gebieten im 3Land.

- ldee der Transformation in
neue, lebendige, gemischt
genutzte Stadtteile.

Planungsvereinbarung 3Land
Uber eine koordinierte trinationale
Entwicklung der Stadte Basel,
Huningue und Weil am Rhein.
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Entwicklungsvision
Planungsprozess 3Land

Planungsvereinbarung

Equipe LIN

EONCEPTURBAIN3LAND FAJHF NZEFTBL N[
Espace pilote européel
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Raumkonzept

2 S Planungsvereinbarung

Synthése concept urbain 3Land
Synthese Raumkonzept 3Land

Trinationale Verkehrsstudie

Angebots- Stadtteilrichtplan
konzept
Projekte
“““““““ Kosten-Nutzen
ILAND = Studien Sondernutzungs-
planungen
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Planungsvereinbarung 3Land

Ziele in Bezug auf Verkehr

« Gesamtverkehrsstrategie mit Prioritat auf OV, Fuss- und Veloverkehr
—> proportionaler Zunahme des motorisierten Individualverkehrs
zur baulichen Entwicklung entgegenwirken
» Bessere grenziuberschreitende Verkehrsverbindungen
- Gebiet dem jeweiligen Entwicklungsstand entsprechend sehr gut mit OV,
Fuss- und Veloverkehr erreichbar
« Offnung von grossen, monofunktional genutzten, abgeschlossenen Arealen
—> mit einer neuen, engmaschigeren Erschliessungsstruktur
e Zuganglichkeit und Durchgéangigkeit der Rheinufer sowie Schaffung von
mehr Grin- und Freirdumen

- hohe stadtebauliche und Freiraum-Qualitat mit grosser Attraktivitat far
Fuss- und Veloverkehr
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Projektziele Verkehrsstudie

i

Wrin

=  Abstimmung von Siedlung und Verkehr TN

= Aufzeigen des Handlungs- und
Entwicklungsspielraums im 3Land
anhand verschiedener Szenarien

= Abschatzung der Auswirkungen in Bezug auf
Verkehrssituation, Umweltfaktoren, Qualitat
Offentlicher Raum und stadtebauliche Situation

= Entwicklung eines Gesamtmobilitatskonzepts
inkl. erforderliche Massnahmen

= Schaffen von Grundlagen fir politische
Entscheidungs- und Mitwirkungsprozesse
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Vorgehen

Schritt 1:

Analyse,
Definition der Szenarien

Schritt 2:
Verkehrsermittlung

Schritt 3:

Szenarienbewertung,
Wahl der Szenarien

Schritt 4:
Mobilitdtskonzepte

Schritt 5:
Umsetzung

22.11.17

Schritt 1:

Schritt 2:

Schritt 3:
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1. Analyse — Verkehrliche Ausgangslage

Offentlicher Verkehr (OV):

= verschiedene Ausbaustandards,
unterschiedliche Qualitat des
OV in den drei Landern

= kein landerUbergreifendes
Tarifsystem vorhanden

* ungenugende Vernetzung Uber
den Rhein

» Kapazitdtsengpasse auf
diversen Linien

= mangelhafte Erschliessung der
Rheininsel
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1. Analyse — Verkehrliche Ausgangslage

Motorisierter
Individualverkehr (MIV):

Kapazitatsengpasse
insbesondere bei
Grenziubergangen und
bei Anschllssen ans
Ubergeordnete Netz

neues Erschliessung flr
Rheininsel erforderlich

kaum Mdglichkeiten flr
Ausbau (kein Platz, teuer,
Ubergeordnetes Netz
ebenfalls am Limit)

22.11.17

Kilometers
__ GVMRegion Basel, MR, 2422017
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1. Analyse — Verkehrliche Ausgangslage

Fuss- und Veloverkehr (FVV):
= diverse Netzllcken insbesondere entlang Rheinufer

» fehlende Querbeziehungen Uber den Rhein, grosse Distanz zwischen
Dreirosenbrticke und Dreilanderbriicke

= mangelnde Qualitat und Attraktivitat der Infrastrukturen
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2. Verkehrsermittlung — Szenarien zuktnftige Nutzung

* 2 Nutzungsszenarien mit unterschiedlich starker Entwicklung/Umnutzung

» jeweils differenziert nach geltendem PP-Reglement (MIV-Anteil wie heute)
und mit autoreduzierten Ansétzen

Py s \¥2 m o
Szenario S1R (Regelfall) Szenario S2R (Regelfall)

Szenario S1A (autoreduziert) Szenario S2A (autoreduziert)
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2. Verkehrsermittlung — Entwicklung E /AP

Huningue /F 800 7'230 8' 370 Huningue /F 7'130 12 110
Basel /CH 6'150 8'950 11' 780 Basel / CH 14'280 20'750 25'040
Total 11'220 17'260 21'260 Total 19'580 29'900 39'650

w +89% +53% g +103%

» sehr grosses Entwicklungspotenzial — insbesondere in Huningue (F) und
Basel, Quartiere Kleinhtiningen / Klybeck

» weitere grosse Planungen im Umfeld
(Technoport / Quartier du Lys, Volta Nord...)
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2. Verkehrsermittlung — Methodik

Berechnung PP * Anzahl Personen (EW, AP) *
Reduktionsfaktor * Bewegungen pro Tag und Pers.
Fahrten pro Tag und PP * MIV-Anteil * Besetzungsgrad

Kalibration
= Anzahl MIV-Fahrten pro Tag € > = Anzahl MIV-Fahrten pro Tag
A

~ >
l

Aufkommen
FVV und 6V
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2. Verkehrsermittlung — Verkehrliche Entwickl

S2A
MIV-Mehrfahrten:

+80’000

(S1R = +57°000)

O besonders starke Zunahmen

22.11.17

ung MIV

Motorisierter Individualverkehr, Szenario S2A

@ED Mehrverkehr je Zelle

| Mehrverkehr inkl. Neunutzung

Referenzszenario

=m = Perimeter 3Land
fokussierte Verkehrszellen

L

TIM, Szenario S2A
Trafic supplémentaire par cellule
Trafic supplémentaire incluant les nouvelles

utilisations du scénario de référence

| ™= = Périmétre 3Land
—— Cellules de trafic qui ont été ciblées

E 4700
= (+1°800)

+20°400

‘\.& :
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2. Verkehrsermittlung — Verk

@ED Mehrverkehr je Zelle

Mehrverkehr inkl. Neunutzung
Referenzszenario

| = = Perimeter 3Land

SZA " fﬂsiertvErkehug,,
OV-Mehrfahrten:
+72'000

(S1R = +35'000)

O besonders starke Zunahmen
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2. Verkehrsermittlung — Fazit

Erkenntnisse aus Verkehrsermittlung:
» stark wachsende Mobilitatsbedurfnisse

» braucht Gesamtverkehrskonzeption mit Push- & Pull-Strategie sowie
aktive Steuerung der Verkehrsentwicklung

Handlungsbedarf:

* MIV: bereits heute nahe an Kapazitatsgrenzen, Ausbau nur begrenzt moglich
- MIV aus neuen Nutzungen minimieren
—> durch Verlagerungen beim Bestand neue Reserven schaffen

« QV: starke Zunahme (auch durch Verlagerung aus Bestand)
—> erfordert intensiven Ausbau

* Fuss- und Veloverkehr (FVV): starke Zunahme
—> erfordert intensiven Ausbau und Attraktivierung
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3. Szenarienbewertung — Bewertungskriterien

= Verkehr (V) —
— Modalsplit
— Mehrverkehr motorisierter Individualverkehr (MIV)
— Potenzial OV-Fahrgast Bewegungen
— Potenzial Fuss-/Veloverkehr (FVV)
— Kaosten fur Verkehr (Gréssenordnung)

_ Szenario S2
= Stadtraum/Freiraum (S) autoreduziert (S2A)
- Frelral_Jr"n, Offentlicher Raum und
— Urbanitat _
— Stadtebau / Stadtbild Szenario S1
= Umwelt/Wirtschaft/Gesellschaft (U) Regeliall (SIR)
— Luftbelastung

— Larmbelastung

— Wirtschaftliche Impulse

— Zielerreichung der Planungsvereinbarung
— Akzeptanz der Bevdlkerung —
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4. Mobilitatskonzept — Planungsansatze

Makrostruktur — 3Land Hulle mit Mobilitatshubs

B -8 NN &

HULLE rund ums 3Land / L'enveloppe du 3Land

[ ] 3 Land - H u I I e aI S BaSiS E Nationalstrassen (NS} / Routes nationales (RN]

Aus-/ Einfahrt NS/ Sortig/accés RN
=== Ring-Verbindung / Liaisan périphérique

fur das Mobilitatskonzept |/|=ms s o

Bahnhof / Gare
3 Mobilitatshub / Hub de mobilité avec P+ R

=m. Perimeter 3Land/ Périmétre 3Land

e Verkehr «von aussen»
entlang der Hiille
an Mobilitatshubs
sammeln und bindeln
— Umstieg von Bahn/MIV
auf Feinverteiler OV/FVV

- Ziel: alle Quartiere
optimal mit allen
Mobilitatshubs vernetzen
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4. Mobilitatskonzept — Planungsansatze

OV-Struktur im Kern — Vernetzen der Quartiere und Mobilitatszentren

0OV-Struktur im KERN / Structure TP du ceeur [&
neue OV-Verbindungen / Nouvelles liaison % y

- sehr hohe Attraktivitat
des OV

o direkt, moglichst
umsteigefrei

e kurze Reisezeiten

* héaufige Verbindungen,
Fahrplanstabilitat

e genugend Kapazitaten

<=
soo T
==
=
W

ntrum / Centre de mobilité

- Es braucht eine
neue Rheinbricke
mit OV und
Mobilitatszentren
als Umsteigedrehscheibe
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4. Mobilitatskonzept — Planungsansatze

MIV-Struktur im Kern — Blindelung mit Sticherschliessungen

Ehaall™ W% \-NE
9 E 1 h b k 1 H MIV-Struktur im KERN / Structure TIM du ceeur :‘ E
rre I C ar e It | | <@ Erschiicssung Zellen / Desserte des cellules
| B ¢S Zellen/ Cellules
~ H .| EEE Nationalstrassen [NS]/ Routes nationales (RN
g eWah rI e I Ste n ] n Aus- / Einfahrt NS / Sortie/accés RN
' ¢ | mmmmm Ring-Verbindung / Liaison périphérique
* | == Bahnnetz/ Réseau ferroviaire
Durchgangs- un N
“| Y% Mobilitishub mit P+R/ Hub de mobilité avec P+R

B i n nenverkeh r - Per\ete 3Land / Périmétre 3nd :
minimieren '

e Bindelung auf Hulle
und Sticherschliessungen

* Verkehrsmanagement,
Durchfahrtswiderstand

 P+R entlang Hille

- Keine MIV-Verbindung
uber neue Rheinbriicke
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4. Mobilitatskonzept — Planungsansatze
Struktur FVV im Kern

Routen
- Direkte, schnelle Verbindungen zwischen Quartieren und Mobilitatshubs

Kammern
- Engmaschiges Feinverteilernetz in Quartieren (Mischverkehr)

Services
- Veloabstellplatze, Velostationen / Veloserviceleistungen
- Bike-Sharing
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4. Mobilitatskonzept — Planungsansatze
Struktur Stadtraum

* Verdichtung und
Aufwertung rund
um die Mobilitatshubs

» Aufwertung der
strukturierenden Achsen
als Lebensraume

* Quervernetzung
mit den Quartieren
und Grinraumen
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4. Mobilitatskonzept — Teilkonzepte

1M Bv-Konzept, Szenario 524 / Concept TP scénario S2A
ot

Teilkonzepte inkl. Massnahmenliste

Massnahmenliste Aktionsplan

- Wirkung / Ziel - Nachste Schritte
- Prioritat - Lead

- Zustandigkeiten - Termin

- Ubersicht > Arbeitsinstrument

ﬂ-’lassnahmenliste oV (524) Aktionsplan 6V (524) Ankang 4

K hilringen - Verlainde? dis Entwich hurgggeblebe des Sands (deal y
5 o o it H-hn:m m.lumm.m:::“.:&| e -d:,‘"h_l' J , d;:-u Argetutalarry (e alls Sirder) e} Karion BS, 54 d\mm-.-zm-:
Bahaded - Laberad wobsel d] Watbewers Srice d] Furings oder Karfon 4} BB Erde 2030
& “-I ""':“"" - :';:" ":::‘":b:".- & Tkt bl 524) 2:‘:‘:’ 77 Mia; Sr e FhninbrGcos s aris Verkindung des Sanch e s "":::H.‘m'::':. B
Sl ot Tl yosd L} Furingue.  Witung erSaben bann und die belden Mobl et cptimal Ly
Bahnhod; Dpticn: Verlingmrung nach Technopon/2urcalrm ) Sineioals — T 2] Batriess- urd Getalurgbonampt, Vorvud e e LT ] ot Erade 2020
o Urderdilhrurg Huninges Pent b5 5. Loub Behrhal
K (LR T Wkl T Huringes oder Karfion f] b Ende 071 }
=
- N > 4
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4. Mobilitatskonzept — Wichtigste Massnahmen

Neue Rheinbriicke fir FVV und OV

— FVV braucht zwingend eine weitere zentrale Verbindung

— Neue Rheinbriicke bildet Grundlage fir direkte, schnelle OV-Verbindungen
(Vernetzung von Quartieren und Hubs)

— Funktionale, stadteraumliche und symbolische Bedeutung
— Voraussetzung fir quantitative und qualitative Entwicklung im 3Land

« OV-Erschliessung Rheininsel / Zone Sud
 Rheinuferwege (inkl. Hafenbricke)
 Punktuelle Kapazitatsausbauten MIV (v.a. RD 105)

 Umgestaltung Verbindungsstrassen zwischen /innerhalb Quartieren
(Durchfahrtswiderstand erndéhen, Optimierung FVV, Aufenthaltsqualitat)
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5. Umsetzung — Erkenntnisse

Wichtigste Erkenntnisse:

- Konsequente, aktive Lenkung der
steigenden Mobilitatsnachfrage
mittels Push- und Pull-Strategie
sowie Monitoring & Controlling
- Neue Nutzungen: moglichst hoher

Anteil OV und FVV

- Verlagerungen aus dem Bestand
vom MIV auf den OV

—> autoreduziertes Szenario (S2A)
- grosster Handlungsspielraum
fur die Zukunft
- hoéchste stadtebauliche Qualitat

- bestmogliche Integration
des Verkehrs

22.11.17 Trinationale Verkehrsstudie 3Land | 27



5. Umsetzung — Monitoring & Controlling

Aktive Steuerung der Verkehrs-
und Siedlungsentwicklung!

Ziele:

« Kenntnis lber die aktuelle Situation
der Siedlungs- und
Verkehrsentwicklung

» frihzeitiges Erkennen von
Entwicklungen und Trends

» Schaffung von Entscheidungs-
grundlagen flr das aktive Steuern
der Siedlungs- und
Verkehrsentwicklung

» fruhzeitiges Handeln zur Schaffung
von Reserven fur kinftige
Entwicklungen

22.11.17

Bestand Entwicklung
Nutzungen Nutzungen
Mobilitats- Mobilitats-
bedarf bedarf
Verkehrs- Verkehrs
belastung belastung
Monitoring

Belastung < Belastbarkeit
Belastung > Belastbarkeit

Controlling Controlling
push & pull push & pull
Anpassung Anpassung
Strasse Planung

KONTEXTPLAN & burokobi
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Fazit: Herausforderungen

Landerubergreifende Planung
—> unterschiedliche Prioritaten, Prozesse, Gesetze, PP-Reglemente...

Neue Rheinbrlcke
- Verfugbarkeit Grundstlcke, Finanzierung (F/CH)

Erschliessung der Rheininsel
- Hafenbahn, bestehende Wohnquartiere im Umfeld

Unterschiedliche Kulturen in den 3 Landern...

Konkurrierende Drittprojekte, insbesondere Technoport / Quartier du Lys
—> grosses Verkehrsaufkommen (MIV-orientiert), wenig Einflussmaoglichkeiten

Verbindlichkeit der Planungen
- bisher «nur» Konzepte / Planungsvereinbarung und Projektbeschliisse

Mitwirkung der Bevolkerung
—> Vorbehalte in den angrenzenden Quartieren
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Fazit: Erfolgsfaktoren

= Planungsvereinbarung als wichtige Grundlage der Zusammenarbeit Uber die
Grenzen und Bekenntnis zu wichtigen Aspekten (nachhaltige Entwicklung)

= Wille, Offenheit fur kreative Ideen, hohe Dynamik, neue Prozesse

» «KUmmerer» = Trinationaler Eurodistrict Basel (TEB)
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Fragen und Diskussion

Danke fur Ihr Interesse!
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