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Herausforderungen Bahnhof Bern

Wachsende Anforderungen an den Bahnhof Bern

Themen:
Funktionalitat, Kapazitat, Sicherheit, Komfort
~RBS SBB




Herausforderungen Bahnhof Bern

Verkehrsmengen RBS Bahnhof




Herausforderungen Bahnhof Bern

Entwicklung Verkehrsmengen Knoten Bern gesamt

2035

e > 375’000 p/d
oy 'y \l | \

2017

p/d 250



Herausforderungen Bahnhof Bern

Betrieb

— zu wenig Platz (z.Bsp. Schleusen, Warteraume)
— keine neuen Linien, keine Taktverdichtung mdglich (Tunnel, Kopf)




Herausforderungen Bahnhof Bern

Bau

— Architektonische Rahmenbedingungen und Einschrankungen aufgrund
Bebauung bzw. auch wieder Platzprobleme
(z.Bsp. Welle, Stutzen Postparc)

— Erdbebensicherheit, Umfeld und Stadtgefiige




Zukunft Bahnhof Bern

Entwicklungsansatze / Stossrichtungen

A: Entlastung Meterspur

Variante A1 Solothurn
= Normalspur
= Meterspur

Unterzollikofen

Worblaufen




Zukunft Bahnhof Bern

Entwicklungsansatze / Stossrichtungen

B: Entlastung Normalspur

Variante B1
= Normalspur
= Meterspur
= Normal- und Meterspur kombiniert

Solothurn

Zollikofe

Unterzollikofen

______

Schwarzenburg

Variante B2
= Normalspur
= Meterspur
= Normal- und Meterspur kombiniert

Biel Solothurn

Ausserholligen

.....

Schwarzenburg




Zukunft Bahnhof Bern

Entwicklungsansatze / Stossrichtungen

C. getrennte Netze

Variante C1
= Normalspur
= Meterspur

Solothurn

Zirich

Worb
Wankdorf

Ausserholligen

Neuenburg

Freiburg Kéniz

Schwarzenburg

Variante C2
= Normalspur
= Meterspur

Solothurn

Zurich

Worb
Wankdorf

Ausserholligen

Neuenburg

Freiburg Kéniz

Schwarzenburg
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Zukunft Bahnhof Bern g . T

Varianten N -

1464

Gleise RBS

Perron Perronhalle .

Bahnhof
RBS

1
o

mit SBB Tiefbahnhof
johne SBB Tiefbahnhof

PU Neuengasse

30

Christoffel-
unterfithrung
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Zukunft Bahnhof Bern il 761 T499
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Varianten ] :

Perron Perronhalle
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mit SBB Tiefbahnhof
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Bahnhof
RBS
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LS.
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PU Neuengasse
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Zukunft Bahnhof Bern 634

Varianten

1464

Perron Perronhalle

F_-——

L | Passage West nur im Falle mit SBE Tiefbahnhof

mit SBB Tiefbahnhof
johne SBB Tiefbahnhof

Passage West

Christoffel-

unterfithrung

Gleise RBES
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PU Neuengasse
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Zukunft Bahnhof Bern
Varianten
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Zukunft Bahnhof Bern

Varianten

7
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Zukunft Bahnhof Bern

Varianten und Bewertung

B1

WK1 Verkehr

11 |Reisezeiten OV

12 |O+Angebot, Umsteigebeziehungen

13 |Leistungsfahigkeit schienenseitig

14 |Leistungsfahigkeit publikumsseitig

15 |Anbindung Sacit

16 |Indirekte Auswirkungen auf MV

WK2 Siedlung

21 |Sadtebauliche Impulse

22 |Regionalentwicklung

WK3 Sicherheit

31 |Anzahl Unfélle

WK4 Umwelt

41 |Larmbelastung

42 |Landschaft- und QOtsbild

o

(]

43 |Gwasserschutz

o

()

WK5 Kosten

51 |Investitionskosten

52 |Betriebs- und Unterhaltskosten

Z Realisierbarkeit

61 |Implikationen Bauphase

71 |Bappierbarkeit

81 |Aushauoptionen, Hexibilitat

91 |Kapazitdtareserven




Zukunft Bahnhof Bern

Variante C1
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Zukunft Bahnhof Bern

Variante C1
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Zukunft Bahnhof Bern

Variante C2
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Zukunft Bahnhof Bern

Variante C2

~
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Zukunft Bahnhof Bern

Variante C1

— Neuer Bahnhof RBS
(Ost-West-Lage)

— Ausbau Bahnhof SBB
(Publikumsanalgen)

A 3 Neuengasse
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Bahnhofplatz
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Zukunft Bahnhof Bern

Variante C2

— Erweiterung Bahnhof RBS
(Westseite)

— Ausbau Bahnhof SBB
(Publikumsanalgen)

Diverse

Neuengasse
Altstadt

375

Umsteiger SBB
Hauptpassage

Bahnhofplatz
Christoffelunterfithrung
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Zukunft Bahnhof Bern
erste Ideen Layout
erganzende PU SBB
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Zukunft Bahnhof Bern

Verkehrsmengen Publikumsanlagen

Perrons Perronhalle Querverbindung West Querverbindung Haupt
Fluchtweg 2. Ausbauschritt Westpassage Hauptpassage

Welle Verteilebene
d ITiefba hnhof SBB
R VARREEER

1300

Verteilebene
Tiefbahnhof RBS



Entwicklung der Personenstrome und der Qualitatsstufen Berech Los C
Zukunft Bahnhof Bern 9 erechnungen Lo

Istzustand 2010 Zihldaten
- Bestand
25 -89 Verteilung der Reisenden
auf die zwei Zugange
—
205 P/min 631 P/min Belastung im betrachteten
Bestand: ~9 m Bestand:~15m Querschnitt (=) je Zugang
>LloSC > LoSD
Inbetriebnahme Westpassage ca. 2020 Prognose Verkehrszunahme + 25%
L]
Iﬂn Bestand
u I u S a n a e n - 20 ) . donhel o
auf die drei Zugénge + Verbindung Westpassage-Hauptpassage
L__J
220 P/min 410 P/min 460 P/min Belastung im betrachteten
LoSC LoS B LoSC Querschnitt (===) je Zugang
(9 m) (22m) (15 m)

Inbetriebnahme Perronverlangerungen Perron 5 und 6 ca. 2025 Prognose Verkehrszunahme + 37.5%

Bestand
5 Verteilung der Reisenden + Westpassage
auf die drei Zugange + Verbindung Westpassage-Hauptpassage
e + Perronverlangerungen Perrons 5 und 6
240 P/min 460 P/min 500 P/min Belastung im betrachteten
LoSC LoSB LoS D Querschnitt (===) je Zugang
@m) (22 m) (15 m)
Inbetriebnahme Tiefbahnhof RBS ca. 2025 Prognose Verkehrszunahme + 37.5% +RBS

Bestand

Verteilung der Reisend + Westpassage

ajf ;ileu;ii ;Lg_a_er:sgeen en + Verbindung Westpassage-Hauptpassage
+ Perronverlangerungen Perrons 5 und 6
+ RBS Tiefbahnhof (Ost-West)

240 P/min 570 P/min 670 P/min Belastung im betrachteten
Los C LosC Los D Querschnitt (===) je Zugang
(9 m) (22 m) (15 m)
Inbetriebnahme Erweiterung Grosse Schanze ca. 2035 Prognose Verkehrszunahme + 62.5%
5 ._40—_*_ Bestand
# Verallung der kol + Westpassage
auf die drei Zugange + Verbindung Westpassage-Hauptpassage
+ Perronverlangerungen Perrons 5 und 6
- + RBS Tiefbahnhof (Ost-West)
400 P/min 900 P/min 1°060 P/min Belastung im betrachteten + Erweiterung Grosse Schanze
LoSD LoS D LoS D Querschnitt (™=) je Zugang
(9 m) (22 m) (15 m)

Zustand maximaler Betrieb Verkehrsmenge Dimensionierung
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Zukunft Bahnhof Bern

Varianten Ausbau SBB
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Zukunft Bahnhof Bern

Varianten Ausbau SBB
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Zukunft Bahnhof Bern

Varianten Ausbau SBB
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Zukunft Bahnhof Bern

aktuelles Layout




Zukunft Bahnhof Bern

- Dimensionierung Anlagen

30



Zukunft Bahnhof Bern

Dimensionierung Anlagen

Treppe 12

L J

3'000

Personen.
Zeiteinheit
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Zukunft Bahnhof Bern

Dimensionierung Anlagen

Treppe 12

22.01.2008 .27.05.2008 .29.05.20’08
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Zukunft Bahnhof Bern

Dimensionierung Anlagen

spezifische

Leistungsfahigkeit
Liepoe 12 \ 060 P/ms
. 3‘000 personen/stunde

0.83 Personen/Sekunde

erforderliche Breite 138 m



Zukunft Bahnhof Bern

Dimensionierung Anlagen

Qualitatsstufen

LOS - Level of Service

AN

<0.27 P/ms <0.38P/ms <1.25P/ms >1.25P/ms

P
@3@
=
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Zeitintervall 1 Minute
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Zukunft Bahnhof Bern

Dimensionierung Anlagen N

~ Treppe 12

— 52 Treppen
— 8 Rampen

— (Aufzlge)
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Zukunft Bahnhof Bern

Dimensionierung Anlagen

Treppe 12




Zukunft Bahnhof Bern

Simulationen

Agenten reprasentieren
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Zugange Bahnhof RBS
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Ausblick Zukunft Bahnhof Bern

Die Projekte Zukunft Bahnhof Bern
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Zukunft Bahnhof Bern

Die Projekte Zukunft Bahnhof Bern
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Simulationen




Zukunft Bahnhof Bern

Ausblick

— Bauarbeiten seit 2017

— Perronverlangerung Perron 6
mit Fussverkehrsfihrung ?

— Evakuierungskonzept
— Brandschutzkonzept

-> Eroffnung 2027




