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Rosengartenstrasse:

* Provisorium seit 1972 mit Gber 50°000 Fahrzeugen
taglich (Gotthardtunnel 17°00 Fahrzeuge)

« Anwohner sind Ubermassigen Larm- und Abgas-
Immissionen ausgesetzt.

 Stadt ist verpflichtet, Massnahmen gegen negative
Verkehrsauswirkungen zu ergreifen. (Stadteinitiative)

Entwicklung Stadt Zurich:

* in den nachsten 20 Jahren wachst die Bevolkerung
und die Zahl der Arbeitsplatze um je 10%

* Agglomerationsprogramm will Verkehrswachstum mit
dem OV aufnehmen (Ziel Gesamtverkehrskonzept:
50% des Wachstums auf den OV)




Verkehrsentwicklung
Ein Abbild des Wachstums & der Infrastrukturentwicklung
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Heute keine Transitstrecke mehr ‘ﬁL‘_ :
Wichtiger Verteiler der Stadt Zurich und Kanton Zrich ‘Ge
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Verkehrs-Zusammensetzung

35% Binnenverkehr Stadt

60% Ziel- / Quellverkehr Stadt
(vor allem von/nach Norden)

5% Durchgangsverkehr
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Kernstuck der VBZ-Netzentwicklung 2030

\o\//% Glattt  Zentrales Projekt

L [ far weitere Verkehrsentwicklung:
* Rosengarten (RG) 1: Altstetten — Auzelg

ZiificM\Nord :
ol * Rosengarten (RG) 2: Laubegg — Schwamendingen
Buibeggl Owjiichbuck d
o _MN/:dS;ra;her-Wyss-mau e veasvede | DIFEKtE Verbindung der Entwicklungsgebiete:
Schiffbau » Zurich-Nord
o}  Zirich-West / Altstetten
Albisriederplatz OF e Zurich-Sud

Entlastung Innenstadt

Bucheggplatz

g

uptbahnhof
Albisriederplatz ~

Neubaustrecke
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Gesamtlosung Rosengarten (6V & MIV)
Rosengarten-Tram ist gesetzt

Mogliche Massnahmen MIV-seitig:

— Ersatzmassnahmen fur den gesamten MIV der Rosengartenstrasse
— Ersatzmassnahmen fur einen Teil des MIV der Rosengartenstrasse
— Keine baulichen Ersatzmassnahmen fur den MIV (kein Tunnel)

Ersatzmassnahmen: Waidhaldetunnel mittel und Alternativen

Abklarung von Machbarkeit, Auswirkungen und Grobkosten

=» Argumente fur die politische Diskussion zusammenstellen

Wahrend Bearbeitung:
KR-Motion zur Realisierung Waidhaldetunnel
Neu wird ein Entscheid Bestvariante notwendig
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Ein Projekt von Stadt Tl

und Kanton Zirich b= z

» Entlastung fur die Rosengartenstrasse

Einfuhrung des Rosengartentrams

Grundsatzliche Aufrechterhaltung der
verkehrlichen Funktion MIV

60%




Projektorganisation

Aufsicht

RR/STR

Steuerung
Dir./DS

Leitung
GBL, FBL, SB

Projektaufsicht (PA)
VD: E. Stocker

BD: M. Kégi
TED: R. Genner
DIB: A. Tlurler

TAZ: F. Aellen
VBZ: G. Schoch
DAV: E. Arnet
AfS:  P. Noser

Projektsteuerung (PS)

AFV: M. Traber
TBA: F. Muff

2VV: F.Kagerbauer
Kapo: U. Zoelly

& Rosengartentram
Rosengartentunnel
Ein Projekt von Stadt
und Kanton Zirich

TAZ: M. Neumeister
VBZ A. Huber

UGZ K. Tschanz
AfS: C. Taiana

Gesamtprojektleitung (GPL)

DAV: L. Brandenberger TBA:

AFV: P.Kern
2VV: P. Dijkstra
P. Bieber

Fiihrungs-/ Fachunterstiitzung
und Schlussbericht

M. J. Simon, S-ce

KaPo: H. Hofmann

Spezialmandate
* Variante Waidhaldetunnel mittel

EBP

Teilprojektleitung 1
Verkehrsingenieur

PL: P. Kern
stvPL: P. Dijkstra

Teilprojektleitung 2
Verkehrsplaner

PL: M. Neumeister
stvPL: R. Widrig

Teilprojektleitung 3
Trasseeplaner
Tram-und Strassenbau

PL: M. Neumeister
stvPL: A. Huber

Teilprojektleitung 4
Tunnelbauingenieur

PL: P. Bieber
stvPL: P. Kern

C. Heimgartner P. Kern P. Kern M. Neumeister
|
Auftragnehmer 1 Auftragnehmer 2 Auftragnehmer 3 Auftragnehmer 4
SNz Infras / F&K GWI B&H

00
4 )
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Ein Projekt von Stadt < v
xterne Auftrage &=
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. . Tunnelbauer
Verkehrsi ngen leur schlagt Anforderungen an

bestimmt Verkehrsmengen, stadt. Tunnel vor, weist
entwirft Netzkonfiguration, zeigt Machbarkeit der Tunnel-
verkehrliche Anforderungen auf Varianten nach, ermittelt Bau-

und Betriebskosten

Verkehrsplaner
(mit Stadteplaner) empfiehlt

flankierende Massnahmen, Trasseeplaner

zeigt Nutzen und Chancen _ | _
weist geometrische Machbarkeit

von Tram und Strasse nach und
zeigt Konsequenzen,
ermittelt Kosten




Grosser Variantenfacher R "Lg& )
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Wipkingen

Wipkingen

{ _; Irchel

e,

|

A\

Wipkingen

-

N
\B

und Kanton Zirich

-Arschluss Schaneichtunned

; Hahu‘l... Zarich Mil
Ausbau der Maltestelle
Einbezug des Milchbuc

eggplatz, unterirdisch
sfwiesenstrasse
mngarumlu\w

| Div. Untervarianten
| + Portale

« Bucheggplatz

* TunnelfGhrung

ausschliesslich > starke > schwache > keine



il
= = & Rosengartentram : 12
O rta I p I n g e n Rosengartentunnel
Ein Projekt von Stadt Sl
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Das piece de résistance

Notwendige Spuren:

— Trottoir 2
— Radstreifen 2
— MIV-Spuren 6-8

- RoGa-Hardbricke 2
- RoGa-Wikingerplatz 2
- Tunnel-Hardbrucke 2
(- Tunnel-Wikingerplatz 2)
— Tram 2
— Bankette, Mauer, Brustungen

> deutlich uber 40m

Verfugbar zwischen bestehenden Gebauden: 35m
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Ein Projekt von Stadt
und Kanton Zdrich

Die doppelstockige Losung (Variante 3a+, invers)
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.00

Gehwog

'-I-z.ml"!

\

/ \
Haus §
Nr. 1 E

X

\

\

LE
N2
R R
2
Gotweg g
™ o =
£

| 265 | |, 085 164 w

Getweg  Falwbahn  Bankelt Fahrbohn Inse!



Bereich Milchbuck

Die unerwartete Knacknuss

Knoten:
Heute 2 Tramlinien (eine Beziehung)
2’200 Fz/h HVZ

Neu 5 Tramlinien (3 Beziehungen)
158% Auslastung

= MIV-Beziehungen
unterbinden/verlegen

Haltestelle:

Heute 4 Tram-Linien
2 Doppelhaltekanten

Neu 6 Tram-Linien
(eine peripher)
4 zielreine Haltekanten

Wartebereiche am Knoten

0T
T T

———

& Rosengartentram
Rosengartentunnel
Ein Projekt von Stadt
und Kanton Zirich




Die Losungsansatze

Variantensystematik

MIV-Kapazitat
(Systembetrachtung)

Beibehalt
Strassenkapazitat

(GVBO)

56'000 Fz/Tag

Rosengarten - Tram

Massnahmen flr
Modalshift OV &

Mobilitatsreduktion
\_ J

v

um ~15%
reduziert

48'000 Fz/Tag

& Rosengartentram
Rosengartentunnel
Ein Projekt von Stadt
und Kanton Zirich
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Var.

1+1

2x2

2x2
MIV red.

1+1
+ AS

Tunnel Rosengartenstr. Ubriges Stadtnetz
. {
l( Einfache Rohre
ot
2 - spurig Hauptverkehrsstr.
@ Rosengartenstrasse { N
I L]
. =i alle Zwischen-
53'000 Fz/d e & Sl 1)
: AN Anschlusse
) D >
4 - spurig Quartierstrasse Keine Verdrangung
Rasengane;jrrasse ';-_:
a“e ZW'SChen' i 53000 Fz/d
Anschliisse // 2
Quartierstrasse Entlastung 4 spurig
Rosengartenstrasse { =
- G
. . ’/ R
Ein Zwischen- - Qs
BN l 41000 Fz/d
Anschluss e
Sammelstrasse Keine Verdrangung 2-spurig mit Knoten BEP
o s Tunnel
/l
//’ !
Kein Tunnel D Pl [+ 20w
> SN
Hochleistungsstr. Verdrangung

ohne

funnel




Beibehalt Strassenkapazitat

Stadtverkehr 2025
Reduktion Strassenkapazitat ; (45'000 Fz/Tag)

Bewertung

Der Weg zur gemeinsamen Losung

(56000 Fz/Tag)

Bezeich-
nung

& Rosengartentram
Rosengartentunnel
Ein Projekt von Stadt
und Kanton Zirich
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Kosten RoGa-Str.-
(Mio Fr)  Belastung

Aufwertung
Stadtraum

Tunnel Rosengartenstr Ubriges Stadtnetz
f/ [mo] 1+1 780 13'000 punktuell
_ 2.-.spurig | t Keine Verdréangung
| | 53000 Fz/d 1
y 2x2 860 3'000 umfassend
4 - spurig Quartierstrasse Keine Verdrangung
7| 2x2 mit 860
([ somoras + weitere 3'000 umfassend
'._I“'_f' MIV'REd- FlaMa
|_Quartierstrasse | Entlastung 4 - spurig
8, =
ED & 1+1 mit 850 \ :
// 13000 7 IQ';. 417000 P20 AS + Weltere 5-8 000 zum Tell
Sammelstrasse Keine Verdrangung 2-spurig n.wit Knoten BEP FlaMa
] Tunnel
[[se000] Oh ne 340
/ RoGa- 36'000 kaum

Hochleistungsstr.

Verdréngung |

Tunnel

+ FlaMa




Wirkung - Visualisierungsversuch

Heutige Situation
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Verkehrliche Intensitat
hoch | gering

Ry L g(\ s

Qualitat entlang der Achse
Positiv TN  negativ

Wirkung im Umfeld
Positiv N negativ



Wirkung - Visualisierungsversuch

Gesamtvariante 2x2
(reduzierte MIV-Menge)

* Eliminierung der Trennwirkung
der Rosengartenstrasse

* Umfassende Entlastung und
Aufwertung des ganzen
Quartiers Wipkingen

T

» Weitraumige Aufwertung
weiterer Achsen in der Stadt
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Wirkung im Umfeld
Positiv N negativ
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Gebietsentwicklung S

19

Sozial-raumliche Studie Werkstattbericht Testplanung

i

«Von der Verkehrsschneise zur Lebensader»

Ubergeordnete Aussagen und Ziele
» Erwilinschte Gebietsaufwertung im
Sinne einer Stadtreparatur ) —

7
« Chance nutzen fiir neue »

Quartierplatze und Strassenraum, der
auch Lebensraum ist

« Aufwertungsprozess so weitgehend
wie méglich beeinflussen

Im Zuge der Infrastrukturmassnahmen soll entlang der Achse wieder ein lebendiges und
vielfaltiges Gebiet von hoher raumlicher Qualitat mit angemessener Dichte und moglichst
vielen preisgiinstigen, wenn moéglich gemeinniitzigen Wohnungen entstehen.



Kommunikation
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Ein Projekt von Stadt = Sag
und Kanton Zirich &~ —

«Darum braucht es Rosengartentram & Rosengartentunnel»

.

&

Wirtschaft und Gewerbe:

KMU und Grossunternehmen in der Stadt
Zurich und im ganzen Kanton sind auf eine
effiziente Erschliessung der Wirtschafts-
raume angewiesen.

Offentlicher Verkehr:

Zwei neue Tramlinien verbinden Zurich-Nord
mit den Stadtgebieten im Westen sowie im
Suden. So werden die Kapazitaten fur das
zukunftige Nachfragewachstum
sichergestellit.

Strassenverkehr:

Mit dem Tunnel bleiben die heutigen
Kapazitaten fur den Individualverkehr
erhalten. Die Verbindung wird fur die Zukunft
fit gemacht.

Aufwertung:

Die Quartiere Wipkingen und Unterstrass
wachsen endlich wieder zusammen. Die
Verkehrsader wird zur Lebensader.
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Kommunikation e ———

«Dauerhafte Losung - statt Dauerprovisorium»

FLANKIERENDE MASSNAHMEN

1 SCHIFFBAU
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Kommunikation s

«Zirkulation im Herzstiuck der Region Zirich erhalten»

BESCHAFTIGE

320'000
EINWOHNER
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._+4 Siedlungsgebiete B Naherer Finzugsbereich der Rosengartenachse

— Stadtgrenze B Gehiete mit hohem Anteil am Quell- und Zielverkehr

22
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Kommunikation CinProit o Sk W

«Jetzt einen Grundsatzentscheid fallen
— oder es bleibt alles beim Alten»




Aktueller Stand Umsetzung  Rosangarentuanel
Ein Projekt von Stadt
und Kanton Zirich

Zwei Kantonale Vorlagen; Beratung im Kantonsrat

Spezialgesetz

« Legt die Inhalte des Projektes fest
- Tunnel (von bis; inkl. Spuraufteilung)
- Tram (von bis)
- Anpassung Strassennetz
- Abklassierung einzelner Strassenabschnitte

« stellt das Gesamtprojekt in die Zustandigkeit des Kantons;
unter starkem Einbezug der Stadt

« klart das Bewilligungsverfahrens und die Finanzierung
» bildet die Grundlage fur den separaten kantonalen Kredit

Rahmenkredit
« Verhindert eine kostspielige Planungsleiche
« Umgeht einen starren Kostenrahmen innerhalb des Spezialgesetzes

Debatte im Kantonsrat anstehend
« 1 Jahr in den vorberatenden Kommissionen intensiv behandelt

(s

« Schlussendlich Uberraschend deutlich (10 zu 5) an den Kantonsrat Uberwiesen

i |
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Fazit: Herausforderungen o ten S

Ohne grossflachige Umnutzungen innerstadtisch sehr begrenzter Raum,
bereits ohne neue Infrastruktur

= Neue Grossinfrastrukturen weichen in den Untergrund aus

= mit entsprechenden Kostenfolgen

=» Auch eine unterirdische Infrastruktur hat negative Auswirkungen auf den Stadtraum
(Portale, Rampen)

Grosse Verkehrsprojekte sind immer Gesamtverkehrsinfrastrukturplanungen

alle Verkehrsmittel wie auch der Stadtraum sollten besser werden

und nirgends darf es schlechter werden
«Die Losung fiir das Verkehrsmittel xy ist schnell erarbeitet ... aber bis wir den Rest haben)

Grosses politisches Spannungsfeld

Verdichtung — Ausbau Verkehrsinfrastruktur — attraktiver Stadtraum fur Bevolkerung —
wirtschaftlicher Wachstum — Erhalt gunstigen Wohnraums
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Fazit: Erfolgsfaktoren A

Grundsatzlich:

Eine Gesamtverkehrsinfrastruktur, welche allen Verkehrsteilnehmenden, den
Anwohnenden und dem ganzen Wirtschaftsraum Vorteile bringt

und nur punktuell negative Auswirkungen (Portale);

daftr hohe Kosten

Im Speziellen:

« Trotz kontroverser und divergenter Ausgangslage konnte schlussendlich eine
verwaltungsintern konsensfahige Losung gefunden werden

« Fruhzeitige, breite Mitwirkung hatte vermutlich alle Uberfordert
(Einzugsbereich der potentiell Mitwirkenden; Langfristigkeit; politische
Grabenkampfe)

* Viel Einsatz von Verwaltung, Regierung und Politik zur Verhinderung einer
unheiligen Allianz im Kantonsrat





