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Ausgangslage / Ziele / Vorgehen
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Ausgangslage

Verkehrsunfalle
(MISTRA VU)

Key (Safety)
Performance
Indicators

(Niveau der) Verkehrsverhalten

Verkehrssicherheit
Fahrzeugtechnik

Strasseninfrastruktur

Pravention Rettungswesen
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Ziele

* Definition von aussagekraftigen Indikatoren
* Evidenzbasierter Zusammenhang mit Unfallentstehung
e Potenzial flr Pravention und Gesetzgebung

* Aufzeigen der Erfassungsmoglichkeiten
* Im Idealfall automatisiert

* Einbezug des Langsamverkehrs
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Vorgehen

Grundlagen, Literaturauswertung, internationaler Vergleich
In CH verwendete KPI In CH nicht verwendete KPI

Neue / zusatzliche KPI fur die Schweiz

Anforderungen an Methoden und Grundlagen

Ergebnisse

AP1: Projektleitung und Kommunikation
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Erkenntnisse aus Literatur
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Erkenntnisse aus der Literaturrecherche

Anhand welcher Parameter
wird Indikator gemessen?

Indikator

Wie ist der Zusammenhang

zum Unfallgeschehen?
Problembereich

Strategisches Feld
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Erkenntnisse aus der Literaturrecherche

Anschnallquote tagsliber auf
Vorder- und Riicksitzen
Sicherheitsgurt (Pkw unter 3.5 t)

(vorne/hinten)

Reduktion der Unfallschwere
Sicherungssysteme

Verkehrsverhalten
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Strategische Felder

Zuachr e
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Definition / Abgrenzung

* Verwendung des Begriffs SPI (Safety Performance Indicator) statt KPI

* Im Gegensatz zu Key Performance Indicators (KPI), welche in der
Betriebswirtschaft haufig dazu verwendet werden, den Fortschritt oder den
Erfillungsgrad hinsichtlich wichtiger Ziele zu ermitteln, gehen Safety Perfor-
mance Indicators auch der Frage nach, ob und wie sicher ein System mitsamt
seinen Systemkomponenten funktioniert.

 ,Private’ Anbieter von Sicherheitsangeboten sind auf dem Markt
(z.B. Gefahrenstellen)
* Unklare Datenlage
* Unklare Verarbeitung (Black Box)
e Daher Vorschlag zur Abgrenzung
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Aktuelle Anwendung SPI in der Schweiz

* Die meisten Daten zum Verhalten werden regelmassig erhoben und
sind verfugbar (bfu)

* Daten zur Fahrzeugflotte konnten allenfalls zur Verwendung
aufbereitet werden (z.B. Integration Crashsicherheit-Informationen)

* Daten zur Infrastruktur nur teilweise oder gar nicht vorhanden. Keine
zentrale Datenbank

e Daten zum Rettungswesen teilweise vorhanden. Zentrale Datenbank
nur fur Intensivbetten
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Neue SPI fur die Schweiz
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Vorgehen

e Erfassen der aus der Literaturrecherche (AP2) und Stand Schweiz
(AP3) gesammelten Informationen in einer Tabelle

* Priorisierung durch Unfallentstehung (Literatur)

* Wird mit Experten vertieft

e Strukturierter Aufbau

SP-Indikator

A3.1 Durchschnitt

A3.1.1 Durchschnitt und V85

A3.2 Ubertretungen A3.2.1

Prozentualer Anteil VT ohne Ubertretung
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[ Strategisches Feld ]—I\ Problembereich /5
4 o A

pu A3 Geschwindigkeit ,

A J/

VIR 4 N\

A Verkehrsverhalten —.\ A4 Sichtbarkeit )

A3.3 in Stadten

A3.3.1 Befragung zu Ubertretungen

. A4.1.1 Quote Fahrzeuge mit Licht am Tag, nach
A4.1 Tagfahrlicht Strassentyp e Lt am 1ag. T

A4.2 Leuchtbekleidung/Reflektoren

A4.2.1 Quote VT mit Leuchtbekleidung

18. September 2025
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Auswertung der Umfrage

* 26 Experten haben geantwortet
* Quantitative Ergebnisse (6-stufige Skala)

* «FUr wie wichtig halten Sie diesen Indikator, um die Verkehrssicherheit in der Schweiz zu
messen?»

* Deskriptiv; Mittelwert und Standardabweichung

e Qualitative Ergebnisse (offenes Kommentarfeld)

* «Bitte begrinden Sie kurz lhre Einschatzung zur Aussagekraft des Indikators. Weshalb ist der
Indikator (nicht) wichtig?»

* Inhaltlich strukturiert zusammengefasst

* Kategorien
* Chancen — Welche Potenziale bietet der SPI
* Risiken — Welche Risiken bringt der SPI

* Operationalisierung — Was muss bei der Erhebung berlcksichtigt werden
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Quantitative Ergebnisse

Ubersicht aller KPIs (Mittelwerte und Standardschatzfehler)
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Erhebungsmethoden /
Grundlagen der SPI
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J1op Ten“ SPI

* VVorschlag fiir die Vertiefung im AP5
* 10 aussichtsreiche Indikatoren aus der Umfrage

e Zusatzlich die integrale Unfallstatistik (Kombination aus MISTRA-VU,
Daten der Versicherer und Daten aus den europaischen
Unfallprotokollen)
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»10p Ten” SP| — Zusammenfassung

e Ablenkung durch Smartphone
* Abstandsverhalten langs / quer
* Neufahrzeuge mit Assistenzsystemen
* Infrastruktur Fuss-/Radverkehr
* Rating Strasse

e Reaktionszeit nach Unfall

* Integrale Unfallstatistik

* Verkehrssicherheitsarbeit

* Aus- und Weiterbildung

e Akzeptanz Massnahmen

* Beinaheunfalle
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} Verkehrsverhalten
> Fahrzeugtechnik

} Infrastruktur

> Rettungswesen
—~

> Sonstiges
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Beispiel: Rating Strasse

* Indikator: kurzfristig Infrastrukturpotenzial (NSM), langfristig Sicherheitspotenzial (z.B.
nach iRAP)

* Beschreibung
* Vergleich mit Grundunfallniveau (Zustand aus Unfallmodell)

* Chancen

* Bestehende Methodik (NSM) mit tiberschaubarem Aufwand (v.a. Initialaufwand)
* Risiken

* Aktuelle NSM-Methodik bertcksichtigt Siedlungsorientierte Strassen nicht

* Erfassung Sicherheitspotenzial mit grossem Aufwand verbunden

* Mogliche Datenquelle(n)
* NSM-Ergebnisse
» Spezifische Befahrungen/Analysen

* Fazit
* Mit NSM rasch verfigbarer Indikator fiir grobe / grossflachige Betrachtungen
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Empfehlungen / Fazit
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Empfehlung zur Priorisierung (1/2)

1. Integrale Unfallstatistik: Die integrale Unfallstatistik zeigt ein
umfassendes Bild der Verkehrssicherheit und dient als Basis fur weitere
Untersuchungen.

2. Ablenkung durch Smartphone: Bei negativer Entwicklung sind
Massnahmen wie Sensibilisierungskampagnen moglich, aber auch
gezielte Repression.

3. Infrastruktur Fuss-/Radverkehr: Falls die Entwicklung der angepassten
Infrastrukturen nicht schnell genug vorangeht, konnen Massnahmen wie
finanzielle Anreize (z.B. via NAF) geschaffen werden
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Empfehlung zur Priorisierung (2/2)

4. Beinaheunfalle

5. Verkehrssicherheitsarbeit

6. Aus- und Weiterbildung

7. Langs- und Querabstande

8. Reaktionszeit nach Unfall

9. Akzeptanz von Verkehrssicherheitsmassnahmen
10.Rating Strasse

11.Neufahrzeuge mit Assistenzsystemen
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Factsheet fir die Praxis (Beispiele)

4 — Verkehrssicherheitsarbeit (Schulische Verkehrsinstruktion)
Indikatoren: Haufigkeit und Dauer der Lektionen pro Altersgruppe

Risiken / Einschrankungen Einfiihrungshorizont

o Zeigt nicht die Qualitét des Un- e Sofort
terrichts

Chancen

¢ \erkehrserziehung wichtig fur
spatere Verhaltensweisen

e Zeigt regionale Unterschiede auf
Datenquellen Interpretation der Ergebnisse

¢ Informationen von Polizeien und e Aufzeigen von Liicken in der
Kantonen Verkehrserziehung (Regionen
oder Altersgruppen)

Schatzung Aufwand

o Gering bis mittel (Daten zu-
sammentragen)

18. September 2025
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6 — Langs- und Querabstande

Indikatoren: Langsabstande zwischen (Motor-)Fahrzeugen in [s] und Querabstande beim
Uberholen von Velofahrenden durch Motorfahrzeuge in [m]

Chancen Risiken / Einschrankungen Einfliihrungshorizont

e Langs- und Querabstande zei- e Erhebung der Querabsténde ist e Sofort (Langsabstéande)
gen spezifische Verhaltenswei-  aufwandig (Videobeobachtung o Sofort bis 5 Jahre (Querab-

sen und Toleranz im Verkehr oder Sensoren in Velos) stande)
¢ Dokumentieren gut die objektive
und sind wichtig flr die subjek-
tive Sicherheit
Datenquellen Interpretation der Ergebnisse =~ Schatzung Aufwand

o Daten aus automatischen Zahl- e Veranderung der Toleranzen im e Gering (Lédngsabstéande)

stellen (Léangsabsténde) Strassenverkehr e Mittel bis hoch (Querab-
¢ Videobeobachtungen oder spe- stande; Videobeobachtun-
zifische Erhebungen mit Senso- gen)
ren in Velos
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Diskussion
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