INTERFACE

Verkehr der Zukunft 2060: Demografische Alterung und Folgen fur Kapazitat
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1 Bevolkerungsentwicklung (1)

14

12

== A-00-2015
== B-00-2015
== A-06-2015

Millionen Personen
(@)

2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050 2055 2060 2065

Prognosejahr




1 Bevolkerungsentwicklung (2)
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2. Verhaltenshomogene Gruppen (1)

Nestwéarmer” (51%). eher Uber 21-jahrige erwerbstatige Frauen
und Manner mit Fahrschein in oft landlichen
Mehrpersonenhaushalten mit Auto und gutem
Haushaltseinkommen

Kiken“ (38%: Eher unter 21-Jahrige zur Halfte erwerbstatige
Frauen und Manner mit eher tiefem Bildungsniveau und ohne
Fahrschein in Haushalten mit Kindern und Auto und gutem
Haushaltseinkommen

JAusgeflogene” (11%). Eher uber 21-jahrige Frauen und Manner
mit eher hohem Bildungsniveau in unterschiedlichen
Haushaltstypen in der Stadt ohne Auto und mit tiefem
Haushaltseinkommen
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2. Verhaltenshomogene Gruppen (2)

= Karrieretypen (47%): erwerbstatige Frauen und Manner in Zwei-
und Mehrpersonenhaushalten in eher stadtischem Gebiet mit Auto
und mit hohem sozialen Status, insbesondere hohem
Haushaltseinkommen

= Familientypen (31%): jungere Frauen und Manner in
Mehrpersonenhaushalten mit Kindern in eher landlichem Gebiet
mit Auto und mittlerem sozialen Status

= Hausfrauen 50+ (10%): altere, eher nicht erwerbstatige Frauen in
Zweipersonenhaushalten, oft ohne FUhrerausweis und mit tiefem
sozialem Status

= Urbane Singles (12%): jungere Frauen und Manner in
Einpersonenhaushalten im stadtischen Gebiet ohne Auto, aber mit
GA und mit hohem Bildungsniveau



2. Verhaltenshomogene Gruppen (3)

= Jdngere Seniorenelite (52%). eher jungere Manner in
Mehrpersonenhaushalten mit Auto und Fuhrerausweis und hohem
sozialen Status (bzgl. Ausbildung und Haushaltseinkommen),
teilweise weiterhin erwerbstatig (14%)

= Unterprivilegierte Seniorinnen (28%): eher altere Frauen in
Einpersonenhaushalten ohne Auto und ohne Fuhrerausweis mit
eher tiefem Haushaltseinkommen

= Finanziell abgesicherte Seniorinnen (21%). eher altere Frauen mit
Auto, aber nur zur Halfte mit Fuhrerausweis, mit mittlerem
Haushaltseinkommen
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. Kapitel: Szenarien und ihre Eckwerte (1): Vorgehen

Ausgangspunkte: - Bevolkerungszahlen BFS 2015
- Bevdlkerungsszenarien BFS
- MZMV-Analyse: - Grossen der verhaltenshomogenen Gruppen (VHG) 2015
- Entwicklung der VHG-Grossen 2000 bis 2015
- Mobilitdtsnachfrage der VHG 2015
- Entwicklung der Mobilitatsnachfrage der VHG 2000 bis 2015

Schatzungen der VHG-Grdssen und deren Mobilitatsnachfrage je Szenario fur 2060 auf Basis der
Szenarien und deren Beschreibungen

Validierung und Korrekturen der Schatzungen mit EBP und Paketleitung

Berechnung der Entwicklungspfade durch lineare Interpolation



3. Kapitel: Szenarien und ihre Eckwerte (2)
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4. Szenarienbeschreibung (1)

Vorgehen

1. Beschreibung Szenario in einer Gesamtsicht (unter besonderer Bericksichtigung technologischer und
raumlicher Entwicklungen sowie bezlglich des Verkehrssystems)

2. Bedeutung des Szenarios fir altere Personen generell

3. Konkretisierung flr altere Bevdlkerung: («Personas» flr jede verhaltenshomogene Gruppe )



4. Kapitel: Szenarienbeschreibung (2): Beispiel Persona

Szenario: Revolution der kollektiven Mobilitatsservices

Desirée Deskripto, Regensdorf ZH Unterprivilegierte

Seniorinnen
Soziodemographie:
Alter: 81 Geschlecht: w
Zivilstand: verwitwet Wohnen:  Miete
Bildung: Lehre Haushalt: 1E., OK.
Einstellungen Rahmenbedingungen Mobilitat
Wichtigkeit: Ausmass: Mittlere Tagesdistanz: 16 km
Umwelt [ Soziale Kontakte W Tagesdistanz nach Zweck:
Sicherheit G Hilfsbedurftigkeit [N I .
Flexibilitat Terminabhéangigkeit ‘
exibiiita _ erminabnangigkel . Arbeit‘ Einkauf  Service
Zeit [ Finanzen I HIEEEE
l:.l— 10 1} ] F
Akzeptanz: 4 4 i
Technologie I v | ONStrasse @y Sehiene
Auto [Sharing)
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6. Zentrale Erkenntnisse (1)

Altere Menschen werden das Mobilitatsystem 2060 starker priagen als heute

Mehr altere Menschen

Hoherer Anteil an der Bevolkerung

Hohes Gewicht im direktdemokratischen System

Verlangerte Lebensphase bei grundsatzlich guter Gesundheit

Steigende Nachfrage nach sinnstiftenden Tatigkeiten fir altere Menschen

Verkehrsspitzen bleiben, werden sich zeitlich jedoch starker verbreitern
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6. Zentrale Erkenntnisse (2)

Technologischer Wandel bringt viele altersspezifische Chancen

Das automatisierte Fahren und der Ausbau der Mobilitatsdienstleistungen erhéhen die Mobilitatschancen
alterer Menschen besonders stark

Altere Menschen als «Early Adopters» von neuen Mobilitdtsangeboten

Auch die Barrieren auf der «letzten Meile» nehmen ab

Der technologische Wandel kann zu einer disruptiven Steigerung der Mobilitatsnachfrage fihren
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6. Zentrale Erkenntnisse (3)

Grosse Herausforderungen fur Verkehrspolitik und Verkehrsplanung

Mobilitatsaufkommen wird mit heutigen Verkehrskonzepten nicht mehr zu bewaltigen sein
Anpassung der Infrastruktur allein gentgt nicht

Prioritat: verkehrssparsame Strukturen und héherer Belegungsgrad der Fahrzeuge

Faire Regeln zur Nutzung des offentlichen Raumes

«Inclusive Design»
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6. Zentrale Erkenntnisse (4)

Hohe Unsicherheit, viele Chancen und gleichzeitig hohe Gestaltbarkeit

Langfrist-Szenarien haufig mit grossen Unsicherheiten behaftet
Kein Abwarten, aber flexible Steuerung
Hohe Gestaltbarkeit der Prozesse

Dringlichkeit von gesellschaftspolitischer Steuerung kinftiger Mobilitat

VdZ Demografischer Wandel BK 27.5..2019 15
9



