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Aufgabenstellung

1609 | Automatsiertes Fahren; Infialprojekt Kidrung des Forschungs- und Handlungsbedarfs

555 Teilprojekt 4

Neue Ang men

TP4: ASTRA 2017
durch den Einsatz teif
Moglichkeiten der Digitalisierung in der Mobilitit

Analyse und Beurteilung neuer Angebotsformen

Ziel der Forschungsarbeit ist es, die moglichen neuen Angebotsformen fur den
Zeitraum 2020 bis 2050 zu bezsichnen und im Hinblick auf itren Beitrag zur
Emeichung der verkehrspolitischen Ziele der Schweiz 2u beurteilen. Anhand von
quantitativen und qualitativen Ansatzen sollen die erfolgversprechenden neven
Angebotsformen emittelt und im Hinblick auf ihre Ausgestaltung, die bendtigten
Technologien, die Betreber sowie die bendtigten Mittel und  Infrastrukturen
werden. i ir die i
Einfihrung und Etablierung dieser neuen Angebotsformen sind zu emitteln und
die daraus resultierenden Handlungsempfehiungen zuhanden der relevanten
Stakeholder zu formuiieren.

Ausgangslage:

Die Einfihrung automatisierter Fahrzeuge und die gisichzeitige Nutzung der
weiteren Moglichkeiten der Digitaisierung in der Mobiitat erdffnen vielfaltige

fir die Berei neuer Die Schweiz verfugt
iber einen hervomagend ausgebauten offertiichen Verkehr und Uber eine
Bevolkerung mit einer hohen Affinitét zur Nutzung offentich zuganglicher
Verkehrsmitiel. Diese_ginstigen Voraussetzungen sind zur Realisierung der
dringend bendtigten i

Projektbeschreibung:

Auflistung der mbglichen neuen Angebotsformen durch die Nutzung teil- und
D

ug
in der Mobilitét. Diese Moglichkeiten sollen das gesamte mdgliche Spektrum von
neuen in der zwischen dem und dem
5 Verkehr bis Diensten wie ,Mobility rvice”

umfassen.
Beuteing der neuen  Angebosformen im  Hinbick auf  die
inlichke ie den Beitrag zur Erreichung

e
der verkehvspolitischen Ziele der Schweiz
der neven in Bezug auf

die ige_und _die die bendtigten
Technologien, die Betreiber, die Einfing, die bendtigten Mittel und
Infrastrukturen sowie magliche weitere Elements.
Bezeichnung der wichtigsten fir eine
Einfilhrung und Etablierung der neuen

mit parallel laufenden P Rahmen des
Automatisiertes Fahren, namentlich TP 1 (Nutzungsszenarien und Auswirkungen)
TP 2 (verkehviche Auswirkungen) TP 3 (Daten) und TP & (Raumplanung) -

von zuhanden der relevanten
im Hinblick auf die Erfillung der wichtigsten Rahmenbedingungen.

Finanzbedarf

CHF 200.000

Zeitrahmen:

10 Monate

£ Juni 2017

Erstellen

Entwickeln und Beurteilen von Angebots-
formen automatisiertes Fahren flur den
Zeitraum 2020 - 2050

Beurteilen

« Erreichen verkehrspolitische Ziele
« Benoétigte Technologien, Mittel, Infrastruktur
« Rahmenbedingungen flr erfolgreiche
Einflhrung und Etablierung
« Handlungsempfehlungen zuhanden
der relevanten Stakeholder
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Vorgehen

5 « AS 1: Entwicklung von
A“g,ech‘;“' Angebotsformen PV und GV

- =  AS 4: Gegenuberstellung
Angebotsformen und Nutzer
- Wertung
Resultat: Von Nutzern praferierte

Angebotsformen pro Zeitzustand

« AS 2: Aufbau universelles
Kriterienset Nutzer

« AS 3: Variation Wertesysteme
Nutzer Uber Zeitzustande
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AS1 Entwicklung generischer Angebotsformen - Personenverkehr

Parameter zur Differenzierung von Angebotsformen

Betrieb Austattung Nutzung Business Case
« Anmeldezeit « Automatisierungsgrad ¢ Sharing** * Produktform
« Betriebszeit Fahreraktivitat «  Pooling*** «  Preismodell
. zeitliche  Kopplung . Transportgut
Verfugbarkeit/Takt + Vernetzung
« Zuganglichkeit « Kubatur* . o _ S
« Verkehrsabwicklung + Einheitsvolumen S_harlng = Serielles Tel.le.n -
. Die Nutzung erfolgt zeitlich
« Start-/Endhalt « Befdrderungsge- hintereinander.

schwindigkeit
« Barrierefreiheit

Ausstattung
nutzungsbezogen

« Zwischenhalte

* Nutzungsperimeter
« Raum .
« Strassentyp

**% Pooling = Paralleles Teilen =
Die Nutzung erfolgt zeitlich
miteinander

RAPP )
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Parameter

Auspragungen

AS1 Entwicklung generischer Angebotsformen - Personenverkehr

Anmeldezeit 1 Monat 1 Woche 1 Tag I(a“ngt_al\goor‘l)aufzeit Er]l-i;tll_.‘:;olglaufzeit l((glr_zle;;orlaufzeit ?ff_oSr't)verngbar
Betriebszeit nur nachts nur Spitzenzeiten ?set_rigzsaii:)en Y 24 h/7/365
\zleel::il"'::sarkeit/Takt > 60° 60’ 30 15! 57 <5 if;erz?n{nerlich nach Bedarf
2 Zuganglichkeit Bis 1 km Bis 500 m Bis 300 m Bis 150 m Ab Haustir
% Verkehrsabwicklung Linie (Richtungs-) Band |Flache el
@ Start-/Endhalt Start fix/Ende fix Start fix/Ende frei Start frei/Ende fix |Start frei/Ende frei
Zwischenhalte ja fix ja flexibel keine
Nutzungsperimeter lokal regional national international irrelevant
Raum nur Kernstadt Agglomeration landlicher Raum Uberall
Strassentyp nur HLS nicht HLS HLS + nicht HLS
e ) z : : :
Kopplung nicht koppelbar mechanisch koppelbar virtuell koppelbar
o Vernetzung keine ACC CACC c2C C2I
é Kubatur* A AB AC ABCD AABBCCDD AABBCCDD 2 AABBCCDD 3 AABBCCDD 4
g Einheitsvolumen 1 Person 2 Personen bis 5 Personen bis 9 Personen bis 40 Personen bis 100 Personen ibis 200 Personen Blatt "Kubatur’
2 ::I:fv"i:z'i':l'(‘egiige' 5 km/h (LV) 15-20 km/h 25-45 km/h 40-60 km/h 60-80 km/h 80-100 km/h iiber 100 km/h
Barrierefreiheit nein ja, teilweise ja, komplett
Ausstattung Lam_:lschaﬂ: Multimedia Arbeit Erholung/ soziale_: Interaktion flexibel funktional e
nutzungsbezogen geniessen Entspannung (real-life)
° Sharing* * mein Ja ) *f" Sharing = Serielles .Tgilen'= '
= utzung erfordert Kauf des Fahrzeugs | Nutzung erfordert keinen Kauf des Fahrzeugs. Die Nutzung erfolgt zeitlich hintereinander.
g Pooling™* nein i]\laL;t;v:rhlbar auren .;?J’rggdl\]ltugitlbar ;:;*NF:.lotgﬂr;gg :;:I;at"ze:;i;rﬁiﬁg:;nander
Transportgut Personen Lebende Giter (Tiere) verderbliche Giter Giiter gemischt
_QEJ § Produktform Fahrzeug als Produkt Mischform: Fahrzeug und Transportleistung als Teilprodukte Transportleistung als Produkt
é a Preismodell Distanz iZeit Zeit-Distanz [pauschal [ohne i |

RAPP Q)
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AS1 Entwicklung generischer Angebotsformen - Herleitung

Gruppe Parameter Auspragungen

n lange Vorlaufzeit mittl. Vorlaufzeit kurze Vorlaufzeit :sofort verfiigha
Anmeldezeit 1 Monat 1 Woche 1 Tag (46'-180") (16'-45" (615" (1-5')
Betriebszeit nur nachts nur Spitzenzeiten Betriebszeiten 6V 15, h/7/365 @
(5 - 24 Uhr)
zeitliche g g g ; o a stetig /
Verfiigbarkeit/Takt > 60 60 30 15 57 <> kontinuierlich . nach Bedarf
< Zuganglichkeit Bis 1 km Bis 500 m Bis 300 m Bis 150 m Ab Haustir .
% Verkehrsabwicklung Linie (Richtungs-) Band |Flache el ‘
[is]
Start-/Endhalt Start fix/Ende fix  |Start fix/Ende frei |Start frei/Ende fix |Start frei/Ende @\
Zwischenhalte ja fix ja flexibel keine .
Nutzungsperimeter lokal regional national international . irrelevant
Raum nur Kernstadt Agglomeration landlicher Raum tiberall o A u to ma t IS|e rt er P W
Strassentyp nur HLS nicht HLS HLS + nicht HLS’
Automatisierungsgrad / 1 5 3 a
Fahreraktivitat 9
Kopplung nicht koppelbar mechanisch koppelbar virtuell koppelbar.
o Vernetzung keine ACC CACC . c2C C2I
c
g Kubatur* A AB AC ABCD . AABBCCDD AABBCCDD 2 AABBCCDD 3 AABBCCDD 4
©
*ﬁ Einheitsvolumen 1 Person 2 Personen bis 5 Personen . bis 9 Personen bis 40 Personen bis 100 Personen ibis 200 Personen
3 .o
P4 Beforderungsge- _ _ _ - - ¥
schwindigkeit 5 km/h (LV) 15-20 km/h 25-45 km/h 40-60 km/h 60-80 km/h 80-100 km/h . Uber 100 km/h
Barrierefreiheit nein . ja, teilweise ja, komplett
Ausstattung Lam_jschaﬂ: Multimedia Arbeit Erholung/ soziale_: Interaktion flexibel . funktional e
nutzungsbezogen geniessen Entspannung (real-life)
Sharing** Nein Ja ** Sharing = Serielles Teilen =
2 9 Nutzung erfordert Kauf des Fahrzeugs = |Nutzung erfordert keinen Kauf des Fahrzeugs. Die Nutzung erfolgt zeitlich hintereinander.
g Pooling* * * — Ja, wahlbar durc| Ja, nicht wahlbar *¥x Pooling = Paralleles Teilen =
E Nutzer durch Nutzer Die Nutzung erfolgt zeitlich miteinander
Transportgut Personen Lebende Giter (Tiere) verderbliche Giter Giiter gemischt .
_QEJ § Produktform Fahrzeug als Produkt . Mischform: Fahrzeug und Transportleistung als Teilprodukte Transportleistung als Produkt
"
@ a2 Preismodell Distanz iZeit Zeit-Distanz [pauschal . [ohne i |
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AS1 Entwicklung generischer Angebotsformen - Herleitung

Gruppe Parameter Auspragungen

" lange Vorlaufzeit mittl. Vorlaufzeit kurze Vorlaufzeit sofort verfigbar "
Anmeldezeit 1 Monat 1 Woche 1 Tag (46'-180") (16'-45") (615" (1'-5" keine .
. - . . Betriebszeiten 6
Betriebszeit nur nachts nur Spitzenzeiten (5 - 24 Uhr) 24 h/7/365
zeitliche . . . . _op . stetig /
Verfiigbarkeit/Takt > 60 30 @ 15 5-7 <5 [ nach Bedarf
2 Zuganglichkeit Bis 1 km Bis 500 m . Bis 300 m Bis 150 m Ab Haustir
% Verkehrsabwicklung Linie . (Richtungs-) Band |Flache el
0
Start-/Endhalt Start fix/Ende ﬁ). Start fix/Ende frei Start frei/Ende fix |Start frei/Ende frei
Zwischenhalte ja fix . ja flexibel keine
Nutzungsperimeter lokal regional . national international irrelevant
Raum nur Kernstadt Agglomeration landlicher Raum @ | tiberall A u to ma t IS|e rte r
Strassentyp nur HLS nicht HLS . HLS + nicht HLS ..
Automatisierungsgrad / O - b
Fahreraktivitat i 2 £ < & V-Lini enpus
Kopplung nicht koppelbar . mechanisch koppelbar virtuell koppelbar
o Vernetzung keine . ACC CACC c2C C2I
c
g Kubatur* A AB AC ABCD AABBCCDD AABBCCDD 2 AABBCCDD 3 . AABBCCDD 4
©
*ﬁ Einheitsvolumen 1 Person 2 Personen bis 5 Personen bis 9 Personen bis 40 Personen bis 100 Persone‘ bis 200 Personen
3 .o
P4 Beforderungsge- _ _ _ - - ¥
schwindigkeit 5 km/h (LV) 15-20 km/h 25-45 km/h 40-60 km/h 60-80 km/h . 80-100 km/h Uber 100 km/h
Barrierefreiheit nein ja, teilweise ja, komplett .
Ausstattung Lam_:lschaﬂ: Multimedia Arbeit Erholung/ soziale_: Interaktion flexibel funktional . e
nutzungsbezogen geniessen Entspannung (real-life)
Sharing* * Nein Ja ** Sharing = Serielles Teilen =
2 9 Nutzung erfordert Kauf des Fahrzeugs |Nutzung erfordert keinen Kauf des Fahrzeugs. . Die Nutzung erfolgt zeitlich hintereinander.
N . . Ja, wahlbar durch  {Ja, nicht wahlbar, *** Pooling = Paralleles Teilen =
Pool % K X ’ ’
g oofing nein Nutzer durch Nutzer . Die Nutzung erfolgt zeitlich miteinander
Transportgut Personen Lebende Giter (Tiere) verderbliche Giter Giiter gemischt ‘
_QEJ § Produktform Fahrzeug als Produkt Mischform: Fahrzeug und Transportleistung als Teilprodukte Transportleistung als Produkt .
"
@ a2 Preismodell Distanz iZeit Zeit-Distanz .[pauschal [ohne i |
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AS1 Entwicklung generischer Angebotsformen - Herleitung

|
Anmeldezeit 1 Monat < PRI o I(a4n6g't_al\goor‘l)aufzeit ?;-i;tll_.glsovglaufzeit l((glll_zles}gorlaufzeit ?fff)sr't)verfUQbar —
Betriebszeit NUF NAChtS Qu—t=Spizanala0 (B: t_ristSii:)en N ENEYRVEY, =)
Verfigbarkeit/Takt |7 00 4ol - : FoPeTeTe ——
a Zuginglichkeit Bis 1 km <« 2 e e amisimail)>
% Verkehrsabwicklung Linie (Richtungs-) Band |Flache LS
e Start-/Endhalt Start fix/Ende fix |Start fix/Ende frei | Start fre/Ende fix |Start frei/Ende frei Entwic k| ung we iterer i
Zwischenhalte ja fix ja flexibel keine
Nutzungsperimeter lokal regional national international irrelevant A n ge b Otsfo r m e n d u r‘C h I
Raum nur Kernstadt Agglomeration landlicher Raum Uberall
Strassentyp nur HLS nicht HLS HLS + nicht HLS va r| a t| O n Pa ra m ete r i
T z : ‘ :
Kopplung nicht koppelbar mechanisch koppelbar virtuell koppelbar
o Vernetzung keine ACC CACC c2C C2I
é Kubatur* A AB AC ABCD AABBCCDD AABBCCDD 2 AABBCCDD 3 AABBCCDD 4
g Einheitsvolumen 1 Person 2 Personen bis 5 Personen bis 9 Personen bis 40 Personen bis 100 Personen ibis 200 Personen
2 ::;f;:i:;’:g;ge' 5 km/h (LV) 15-20 km/h 25-45 km/h 40-60 km/h 60-80 km/h 80-100 km/h iiber 100 km/h
Barrierefreiheit nein ja, teilweise ja, komplett
Ausstattung Langschaft Multimedia Arbeit Erholung/ soziale_z Interaktion flexibel funktional e
nutzungsbezogen geniessen Entspannung (real-life)
° Sharing** Nein Ja ) *f“ Sharing = Serielles _Tt_eilen_= _
= Nutzung erfordert Kauf des Fahrzeugs |Nutzung erfordert keinen Kauf des Fahrzeugs. Die Nutzung erfolgt zeitlich hintereinander.
g Pooling™* nein ?\laL;t;veérhlbar auren (in,rgl‘i]cf':‘tm\:/\;ifglbar ;:;*Nzotgﬂ:% :r‘fpcflgilfg'csligt?iﬁri::;nander
Transportgut Personen Lebende Giiter (Tiere) verderbliche Guter Giiter gemischt
_QE) § Produktform Fahrzeug als Produkt Mischform: Fahrzeug und Transportleistung als Teilprodukte Transportleistung als Produkt
§ a Preismodell Distanz }Zeit Zeit-Distanz ipauschal iohne l |

RAPP @ Rapp Trans AG | Fachtagung Forschung ASTRA/SVI AAF TP4, Neue Angebotsformen | JJ6 6. September 2021



Fam

Kleine
Personen-

Personen-

AS1 Entwicklung generischer Angebotsformen - Ubersicht Personenverkehr

ilie

wagen

w
©

o

N

Bus Nah-
verkehr

Bus Fern-

Taxi

verkehr

wagen

Bezeichung

PV_MyPod
PV_TwoPod

PV_MyCar2.0
PV_YourCar
PV_ShareTonomy
PV_LivingCar
PV_CityTaxi
PV_HoliTaxi
PV_HoliTaxiHub
PV_PubliTaxi
PV_NightBus
PV_FlexBus

PV_LineBus

PV_FarBus

PV_PeakBus

[Pers]

1

15-20

15-20

100

100

gemadss TP4
Mini
Mini
Standard
Standard
Standard
Box
Standard
Standard
Kombi
Shuttle
Shuttle
Bus

Bus

Kombi

Bus

[Stufe SAE]

3

3
4/5
4/5
4/5
4/5
4/5
4/5
4/5
4/5
4/5
4/5
4/5

4/5

4/5

1/2
1/2

1

1.5

1.5

60

60

120

120

120

120

80

120

120

80

80

80

80

120

120

Besitz/Sharing

Besitz

Sharing

Besitz

Sharing
Sharing
Besitz

Sharing
Sharing
Sharing
Sharing
Sharing
Sharing

Sharing

Sharing

Sharing

Kapazitat Fahrzeug-Typ Automatisierung Fahrzeug-Grosse Geschwindigkeit Fahrzeug teilen Fahrtteilen
[Fahrzeug-

Einheiten FZE] Individuell/Pooling tGber den Tag

Individuell

Individuell

Individuell
Individuell
Pooling
Individuell
Pooling
Individuell
Pooling
Individuell
Pooling
Pooling

Pooling

Pooling

Pooling

Einsatzzeit

immer

immer

immer
immer
HVZ
immer
immer
immer
immer
immer
Nacht
Tag
Tag

immer

HVZ

Einsatzraum Platoon Fahrprofil

Uberall

Stadt/Agglo
Uberall
Uberall
Stadt/Agglo
Uberall
Stadt
Uberall
Uberall
Land
Stadt/Agglo
Agglo/Land
Land

Uberall

nur HLS

[J/N]

J

frei
frei
frei
frei
frei
frei
Flache
frei
Linie
Flache
Flache
Richtungsband
Linie
frei

Linie
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AS1 Entwicklung generischer Angebotsformen - Resultat

Fahrzeugtypen Personenverkehr

@m
MyCar2.0 YourCar

S.

A

ShareTonomy City-Taxi HoliTaxis HoliTaxiHub

2 A

FarBus LivingCar

FlexBus LineBus PeakBus

Fahrzeugtypen Guterverkehr

- - - 1 O.

Mobile-Food Mobile-Recycling Robo- Paketroboter
Station Station Sammelstation
a a 7 =
(@&))) € Sy ¢ fc-‘,-.ro-oq ) Y S
Bodendrohne Robo-Pod Smart-Traktor Smart-Loader

= _nd S

s R T
U000 o¥o" ™ 0o"0 (oYoNGYo\ )

Smart-Truck Mobile-Hub Mobile-Warehouse
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AS1 Entwicklung generischer Angebotsformen - Differenzierungsformen der
Angebotsformen Personenverkehr

Gefassgrosse

LineBus

YourCar FlexBus
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AS1 Entwicklung generischer Angebotsformen - Differenzierungsformen der
Angebotsformen Personenverkehr

Besitz / Sharing

MyPod

A

78y

TwoPod YourCar
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AS1 Entwicklung generischer Angebotsformen - Differenzierungsformen der
Angebotsformen Personenverkehr

Betreiberform Taxi / OV

)

q B

FarBus

LineBus

PubliTaxi FlexBus
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AS1 Entwicklung generischer Angebotsformen - Differenzierungsformen der
Angebotsformen Personenverkehr

Tageszeiten / Geografische Raume

G@ @@

(rpwwoy) @%’)
NightBus HoliTaxiHub

PeakBus HoliTaxi
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AS1 Entwicklung generischer Angebotsformen - Differenzierungsformen der
Angebotsformen Personenverkehr

Exoten

MyPod

Da., Nean)

TwoPod LivingCar
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AS1 Entwicklung generischer Angebotsformen —
Steckbrief pro Angebotsform

LivingCar
A e el e e
@ SEEIEE Kurzbeschrieb
unterwegs, sondern wie an einem stationaren Ort.
@ (@) O )) e e o S
Charakterisierende : = e e e D
Volumen [Pers] 1 b 4 <5 <9 <20 <40 <100 <200
E I g e n SC h a fte n E m::::wmd l'l:;l:l 5‘ 15-20 ; 2545 40;60 60-80 - 80-100 ;1W
e 0
| = o Kubatur
Reifepfad = ]
§ Erfiillung Zielsetzung —;:S_:E" s 7‘7 -
Erfillung verkehrs- | P e Voraussetzungen
o : .E % [— Pi I Plat r u Z u
politischer Ziele i - J
H
g Betrieb
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AS1 Entwicklung generischer Angebotsformen -

Elemente Steckbrief

LivingCar

nnnnnn

Eigenschaften

Parameter Einheit Ausprdgungen
Nutzungsperimeter lokal regional national international irrelevant
Einsatzraum Nur Kernstadt Agglomeration landlicher Raum Uberall
Betriebszeit nur nachts nur Spitzenzeiten Betriebszeiten 6V 24h/7/365
% Volumen [Pers] 1 2 <5 <9 <20 <40 <100 <200
g Geschwindigkeit [km/h] 5 15-20 25-45 40-60 60-80 80-100 >100
g Automatisierungsgrad SAE 1 2 3 4 5
Sharing Nein, Fahrzeug muss gekauft werden Ja, Nutzung ohne Fahrzeugkauf
Pooling nein wahlbar durch Nutzer nicht wahlbar durch Nutzer
Platooning nein mechanisch virtuell

nnnnnnn Nein, Fahrzeug muss gekauft werden  Ja, N
‘wahibar durch Nutzer

‘mecharisch

Efollung Zielsetzung
positiver Einfluss _|_negativer Einfluss_|_indiferent

nnnnnnnnn

Zel 1: Sicherheit aller Verkehrsteiinenmer

2012 Zugmotenct e Ao &
2613 Secngrardting nah nnen H
261 & Vemeiung wscn Bakngsuen H
Ziel 5: Einbindung in den internationalen Verkehr
Ziel 6: Erreichbarkeit in allen Regionen

zar

gesellschaftlicher Ziolo

Erfilllung verkehrspolitischer und

Zie 8: Starkung des Langsamverkehrs.

RAPP Q)
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LivingCar

Der LivingCar ist ein
ise bar

AS1 Entwicklung generischer Angebotsformen - A IE
Elemente Steckbrief «H :p?») et

Einsatzraum Nur Kernstadt Agglor landlicher Raum Uberall

£ Voumen Fesl | 1 2 TETTE T e w < <m

- E Geschwindigkeit km/h] 5 1520 25-45 40-60 60-80  80-100 >100

- Automatisierungsgrad SAE 1 2 3 4 5

Reifepfad e o

Kubatur

5 & | h
umfassend

erweitert o s SR
2 33 A i
_ = o £5 2 Signalisation / Markierung
s o 5 eingeschrankt E% g resowanm
E 3 § 4 | i % g Regulation
o w Q 3% " iy
O << 8 umfassend - 5 Bers Pttt
- ? 2
Q E erweitert
14
eingeschrankt -
3 Jd
2020 2030 2040 2050
——mteilweise... emmmmyolle Nutzungsentfaltung Entwicklungspfad PW
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AS1 Entwicklung generischer Angebotsformen -
Elemente Steckbrief

LivingCar

Der LivingCar st sin vollautomatisietes zimmergros-
7\ ses und teilweise barrierefreies Privat-Fahrzeug. Es

dient as mobles Wohn- oder Arbeltszimmer ahniich
einem Campervan und lisst unterwegs unterschied-
liche Tatigkeiten zu. Eine Tollette vervolstandigt die
Innenausrastung. Der Nutzende fahitsich nicht mehr
( ) unterwegs, sondern wie an einem stationaren Ort
O O Langfristig ersetzt es das Wohnzimmer im Haus, es.

wird zuhause nur noch an die Bass (Kiiche, Stube,
Badezimmer) angedock.

Kubaturen

Kubatur

4 — Grundeinheit
' B:1.25,L:2.5H:2
sV

A A /7

-
-

B:1.25,L:5,H:2
/

A
Fahrrad

AB

@ B:2.5,L:2.5,H:2
@ Biaglyiia

P VA
Cargovelo
Y
A c=
A BissLasHs AA (,A B2 Li2s Hig
A B A 7B
¥ C D
C D A LB AABB
A B B:1.25L:5H:4 - C A DB B:2.5,L:5,H: 4
A B A B
C D [l D
A B A B
C D C D B:2.5,L:10,H: 4
A B A B A B
[l D C D C D
A B A B A B
C D C D C D B:2.5,L:15, H:4
A B A B A B A B
C D C D C D ol D
A B A B A B A B
C D C D [ &) D C D B:2.5,L:20,H: 4

AC
Smart

ABCD

Standard-
PKW

AACC

AABB
CCDD

Lieferwagen

AABB
CCDD

Midibus /
LKW

AABB
CCDD
Standardbus /

Anhéngerzug

3

AABB
ccop 4

Gelenkbus /
Sattelschlepper

Parameter e Ausprsgungen

al regonal  nalonal  imemational | ielevant

Einsazaum NurKemsiadl  Agglomeraton _ landicher Raum | Uberal

Betnebszsit nurnachts i Spzenaetion  Betnebszaien v | 24171365

£ Voumen Fes | 1 2 e e R aw aw om

§  Ceschundgielt i) 5 1620 2545 4060 | 6080 80400 >100

£ huomatsenncsgad | SAE ' p b 4 s

Sharng Nein,Fahizeu muss gakaurwerden | Ja, Nuzung onne Fanvzeugkaut

Pooiing nein Wanioar durch Nizer icht waoar durch Notzer
Piatooning nein mechanisch vituel

—

Reifopfad

Dimension

Voraussetzung

Infrastrutur  Vemetzung / Orientierung /
Navigation

Ziel 3: Siedlungsvericntung nach innen
Zie 4: Vernetzung zwischen Ballungsraumen

Voraussetzungen

Erfilllung verkehrspolitischer und
gesellschaftiicher Zielo

[zeis Personentanspor
a7
=4 sevies " Fiotenbetober

RAPP Q)
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LivingCar

AS1 Entwicklung generischer Angebotsformen -
Elemente Steckbrief

Erfallung Zielsetzung

Erfullung Zielsetzung

Erfullung verkehrspolitischer und
gesellschaftlicher Ziele
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LivingCar

. . Der LivingCar st ein vollautomatisiertes zimmergros-
A Ses und teiweise barrerefreies Privat-Fahrzeug. Es
— dient as mobies Wohn- oder Arbeitszimmer ahniich
einem Campervan und lisst unterwegs unterschied-
liche Tatgkei
e
° ( ) unterwegs,
Langfistg ersetzt s das Wohnzimmer im Haus, es
wird zuhause nur noch an die Basis (Kache, Stube,
Badezimmer) angedock.
Parameter e Auspragunge
al regonal  nalonal  imemational | ielevant
Einsazaum NurKemsiadl  Agglomeraton _ landicher Raum | Uberal
Betnebszsit nurnachts i Spzenaetion  Betnebszaien v | 24171365
£ Voumen Fes | 1 2 e e R aw aw om
§  Ceschundgielt i) 5 1620 2545 4060 | 6080 80400 >100
£ huomatsenncsgad | SAE ' p b 4 s
Sharng Nein,Fahizeu muss gakaurwerden | Ja, Nuzung onne Fanvzeugkaut
Pooiing nein Wanioar durch Nizer icht waoar durch Notzer
Piatooning nein mechanisch vituel

—

Dimension Voraussetzung Sl

Infrastruktur ~Vernetzung / Orientierung / T —
c Navigation e
0 §=& rmrvmmem@mmmm} omitons
g’ Signalisation / Markierung A i e
=]
g Pick-up / Drop-off Platze
 ————
o
o Parkraumbedarf
>

Personentransport-
bewilligun
gung 0 = keine Relevanz: oraussetzung muss nicht gegeben sein flr die Umsetzung der Angebotsform.
Betrieb Flottenbetreiber

oraussetzung ist fur die Angebotsform férderlich, jedoch nicht zwingend bzw. die
oraussetzung muss nur teilweise gegeben sein.

_ Voraussetzung ist flr alle Variationen der Angebotsform notwendig.
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AS1 Entwicklung generischer Angebotsformen —
Bereitstellung Angebotsformen Personenverkehr fiir Bewertung

Kleine . Bus
Pers.wagen Personenwagen Spez. Taxi Bus Nahverkehr Ferverkehr
>
£ a
2 [ T | = | a
. o - - - x 1]
s | 8| .| 8|18 % ¥ 8§ = a&a|38|838| |32
S & 5|8/ ¢ 2 g E E | E 2 @ 5 &a]2; %
> 2 2| 28|&8|2|& 8| |5 |2/ 8| £|;5|3
Zeitschritt = > 1) = (8] b == (% Z T - [ o
0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 o0.00

2020-50-50 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
2030 INGE ENGE NG .50 6. 50 I6.50  0.00 G.50 G.5o0 M 0.25 M 0.25 0.00 0.00 0.00M0.25 0.00
2040 [INNG0 INENG0 INEN00 NGO MENG0 M 0.25 NGO NG00 NIN00 NGN7 S NEN00 0N S W 0.25 NG0 iNee
2050 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 0.75 1.00 1.00
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AS 2 Bildung eines universellen Kriteriensets (Nutzerseite)

Nachfragekomponenten

Kundengruppe Kinder 6 — 14 Jahre
Jugendliche 15 - 24 Jahre DINKs:
Singles 25 - 64 Jahre “Double Income, No Kids”
DINKs 25 - 64 Jahre -> Erwerbstatige Paare
Jung-Familien 25 - 39 Jahre ohne Kinder
Familien 40 - 64 Jahre
Senioren 65 - 99 Jahre
Verkehrszweck Pendlerverkehr
Einkaufsverkehr Ubernahme aus SVI 003 -
Geschéaftsverkehr

Ersisaitvarkebr Technologischer Wandel

Siedlungstyp Stadt
Agglomeration
Landlicher Raum Ebene
Landlicher Raum Berge
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AS 2 Bildung eines universellen Kriteriensets (Nutzerseite)

Bildung Nutzerkriterien

-
Gruppe Variable
: Produktform

-g 3 - - - -
e Ableitung / Modifizierung _ _

Anmeldezeit Preis Preis
Betrichszei aus Angebotsparametern Zeit Reisezeit
Verfiigbarkeit/Takt Wartezeit

o  |Zuganglichkeit ,

f\‘-f Verkehrsabwicklung Zeitkomfort

d Start-/Endhalt Verfiigbar- Zuganglichkeit
Zwischenhalte - ——

t keit Zeitliche

Raum L A n g e b Ot N a C h fra g e Verfiigbarkeit/Takt
ﬁﬁg:mwmd 7 Nutzungsperimeter
EONT AT Technik Automatisierungsgrad
Kopplung

@  {Vernetzung Nutzung Begleitmoglichkeit

2 Kubatur =

B Einheitsvolumen Sharing

1 |eesedenise Pooling

< schwindigkeit
Barrierefreiheit 5
N:s';'t‘:mg' Gepiack
Lml e Zuverlassigkeit

§ Pooling

= Transportgut
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AS 2 Bildung eines universellen Kriteriensets (Nutzerseite)

Nutzerkriterien

Variable

Dimension

Bewertungsskala

0

Preis
Zeit

Verfiigbar-
keit

Technik
Nutzung

1 5
Preis [Hohe] nicht beurteilbar sehr hoher Preis sehr tiefer Preis
Reisezeit [Dauer] nicht beurteilbar sehr hohe Reisezeit sehr tiefe Reisezeit
Wartezeit [Dauer] nicht beurteilbar sehr hohe Wartezeit sehr tiefe Wartezeit
Zeitkomfort [Hohe] nicht beurteilbar sehr tiefer Zeitkomfort sehr hoher Zeitkomfort
Zuganglichkeit [Einfachheit] nicht beurteilbar sehr schlecht zugénglich sehr einfach zuganglich
\ZI::-th:jcgh:arkeit/Takt [Taktdichte] nicht beurteilbar sehr tiefer Takt kontinuierlich
Nutzungsperimeter [Ausdehnung] irrelevant lokal international
Automatisierungsgrad [Automatisierungsgrad] nicht beurteilbar nicht automatisiert komplett automatisiert

Begleitmoglichkeit

[Freiheit/Moglichkeit]

nicht beurteilbar

keine Moglichkeit

umfangreiche Mdglichkeiten

Sharing [Sharinggrad] nicht beurteilbar Sharing ohne Besitz Besitz ohne Sharing = privat
Pooling [Poolingrad] nicht beurteilbar Pooling kein Pooling
Gepack [Volumen] nicht beurteilbar kein Gepack sehr viel Gepack

Zuverlassigkeit

[Zuverlassigkeitsgrad]

nicht beurteilbar

sehr unzuverlassig

voll zuverlassig

[Sicherheitsgrad]

nicht beurteilbar

sehr unsicher

komplett sicher

[Besitz Fiihrerschein]

nicht beurteilbar

Flrhrerschein nicht notig

Fihrerscheinbesitz zwingend

Rapp Trans AG | Fachtagung Forschung ASTRA/SVI
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AS 3 Zeitliche Variation der Kriterien-Relevanz

Statistische Gewichte und Veranderungen Nachfragekomponenten

Kundengruppe Verkehrszweck Siedlungstyp

C (e E E

Q (O] . 1 2 rDU g
< — c c [ S/, T G ) B (I e (04 (a4

.- [STo) " N LN LN ©

gy S~ 8 g0 EF 26 Euw 95 3§ 55 §8 8 5 st 5o

O -gl (O) I Z 1 uft_il = 1 S o T ¥ O v C v N v © ) CDG) O C

£ c — E cC X T O - — T st £ A < o
) ] cC A Q £

Yo oY oL o v o2 g 090 £9 o Yo O Swm Em
i o o AN o ¥ wn a > T > QO > L > o = =
5 c LI & S5 O o
3 2 5 5§ &

< N N
(24%)* 28-30% 84.6% 15.4%

2020 1% 0 8% Bi49% B2B% M15% B 5% M 9% B27% B13% H12% HE88, B, R B11% | 4%
2030 1% 1 4% B13% B25% 5% B15% B23% 3% B13% H129% N, B4 B B11% | 4%
2040 1% | 3% H2% D% H4% B5% 6% IR0% H13% H13% I 3. Il i11% ] 4%
2050 1% | 3% H2% H@b% B13% 013% IR % M o% H13% H12% I B2 Il li11% ] 4%
2060 1% | 3% H12% H@b% B12% B13% D% W 8% W13% H12% IR oo Il 1% ] 4%

Total 100% 100% 100%
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AS 3 Zeitliche Variation der Kriterien-Relevanz

Werte- und Wahrnehmungswandel - differenziert nach Szenario

Gruppe Kriterium

Szenario A

2020 2030 2040 2050

Szenario B

2020 2030 2040 2050

Preis Preis
Reisezeit

Zeit Wartezeit
Zeitkomfort

Zugadnglichkeit
Verfugbarkeit Zeitliche Verfiigbarkeit/Takt
Nutzungsperimeter
Technik Automatisierungsgrad
Begleitmaoglichkeit
Sharing
Pooling
Gepack
Zuverlassigkeit
Sicherheit
Individuum PW-Fiihrerscheinbesitz

Nutzung

Zunahme
Zunahme
Zunahme
Zunahme
Zunahme
Zunahme
Zunahme
Zunahme
Indifferent
Zunahme
Zunahme
Indifferent
Zunahme
Zunahme
Abnahme

degressiv
linear
linear
linear
linear
progressiv
progressiv
linear

degressiv
linear

linear
degressiv
progressiv

o 2 2 2
0o 0 1 2
o 1 1 2
o 1 1 1
o 1 2 2
o 1 3 5
o 1 2 4
o 1 2 3
o 0 0 o
o 1 1 1
o 0 1 1
o 0 0 o
o 1 2 3
o 2 3 5
0 0 -1 -2

Zunahme
Zunahme
Zunahme
Zunahme
Zunahme
Zunahme
Zunahme
Zunahme
Zunahme
Zunahme
Zunahme
Indifferent
Zunahme
Zunahme
Abnahme

degressiv
linear
linear
degressiv
linear
degressiv
degressiv
linear
linear
degressiv
degressiv

progressiv
progressiv
degressiv

2 3 3

O 0O 0O O0OO0OO0OO0OO0OO0O OO OO OoOOo
H H ONDNONNR®RKNODO
W NOWWFE WPANNLRRER
U H O W WEHUUNWOURR

1
=
1
N
1
W
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AS 4 Bewertung — Grundaufbau Bewertungsmethodik

zenario A
Szenario Angebotsformen
0. & ©. O =
TS YRR o TR = Yiien saiyf e ¥
- Reifegrade
c .
= Preis
g " ®
2 o B ®
8 Verfugbarkeit 5 O
u : @
0] Technik £ Q
= o
= Nutzung = O
S 00— o
r*t-, Individuum 1
atl
Statistik
Kundengruppe Verkehrszweck
Nutzerseite
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AS 4 Bewertung — Grundaufbau Bewertungsmethodik

eakBus

FarBus

HoliTaxiHub

TwoPod
YourCar
ShareTonomy
LivingCar
CityTaxi
HoliTaxi
NightBus
FlexBus
LineBus

i -l
-]

o
-
3

MyCar

#Bis0 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 000 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.
2030 NNODI NINOD FOI S0 M50 MES0 0.00 MENS0 MOIS0 MD.25@D.25 0.00 0.00 0.00 .25 0.
2040 NNOD! NI00 FR00 NE00 NRO0 FD.25 NN00 NROD NE00 OS5 NRDD RS BD.2 5 NROD MRDD
2050 1.00 1.00 1.00 1.00 100 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00/1.00 1.00 0.75 1.00 1.00

2030 2040 2050
Preis Preis 1.00 1.05 0.94 1.18
Reisezeit 1.00 0.87 0.94 0.88
Zeit Wartezeit 1.00 1.05 1.09 1.03 .
Zeitkomfort 1.00 1.05 1.25 1.32
Zuginglichkeit 1.00 1.05 1.09 1.32
Verflgbarkeit Zeitliche Verfiigbarkeit /Takt 1.00 1.05 1.09 1.18 “
Nutzungsperi 1.00 1.05 1.09 1.18
Technik Automatisierungsgrad 1.00 1.05 1.09 1.03 - .
Begleitm églichkeit 1.00 087 078 0.74) "=
Sharing 1.00 1.05 0.94 0.88 .
Nutzng  POONG 1.00 1.05 094 0.88 .
Gepiick 1.00 0.87 0.78 0.74 t
Zuverlds 1.00 1.05 1.09 1.03
Sicherheit 1.00 1.05 1.09 1.03
PW-Fiihrerscheinbesitz 1.00 0.87 0.78 0.59

2020 1% 0 8% M4 H#B% M5% WS Mo% ME7% B13% W129% ISR -, I W1 1o
2030 1% | 4% Hi3% HB% 5% 5% 3% 3% D5 B2y I 4o 00
2040] 1% 1 3% Hi2% D% 4% 5o 6% IR0 Wisos Hiso: I I o I 010 o

2050 1% | 3% Bi2% HEb% Hi3% B39 EB% Moo Bizos Mizo: I Moo Il 101 4%

E E

o & 5§ 3 5

. Sin wun n = Eun & Lo Jl‘-_lL L L 3 & @
5T = 89 wg EQ ¢ 8, 3L 55 %5 55 % -
BV By Pr Zoofr Er 29 PY B 5Y SY E 8 28 RO

= B = L e =

Yo B 5K ORX pR 59 3" &2 52 83 £3 4 5 Ju Ja

(a1 J = =

- < 5 9

Kundengruppe Verkehrszweck Siedlungstyp
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AS 4 Bewertung — Grundaufbau Bewertungsmethodik

Erflllungs-
grad
Angebots-
formen

Ahnlich-
keiten
GESD)

= g:-,«wumgu- sper Tl

1] F Fy

i i 3
i i 5| z|%
i ‘:% al8|§|¢e
i £ipr 5 |z

i z

i 3 5= 2' .ll
i SR SR AN A

i i z

Pres  Preis 30 33] .3 fas 10 |53

Remezer 30 30 27 23
33 Ead
33 23 27 23

30
27 10 23

Techoh__ Avtomatismmngagrad

Begktmoglchkzit 120 17 ar 2z 30 27
10 10 03 03 Lio g0 o3
33 10 i0 17 20
17 27 33 23
30 23 30 10
27 23
13J10 16 16 18 16 10 10

50 (30 30 47 33 40 27 27 48 33 30

47 43 40 30 43 (27 37 37 50 40 30 23
37 47 37 so E00 a3 33 33 MEENGE 43 so
43 37 33 (2§ 43 37 3Y (38 47 37 27 38
47 37 43 a3 33 |30 47 a0 - 23 37 A3
37 43 33 50 50 30 47 237 27 37 43 317
40 37 22 W 27 (23| 43 30 201 30 13 43

40 40 40 40 50 (30 43 30 33 37 37

37 33 37 33 37 37 306 40 23 33 37

Gruppe Parameter

Wartezeit
Zeitkomfort

iche
— ingspe
Technik  Automatisierungsgrad

_Begleitmiglichkeit

Sharing

Pooling .. A0

Nuzung o piick 2.0

Zuverldssigkeit 0.1
Sicherheit 01
i PW-Fiihr sitz 1.0

3

¥ nach Komponenten
3 nach AF alle Komponenten

Jugendliche

Kundengruppe Verkehrszwedk Siedlungstyp

s E
[ =4
5 . g2 2
: & ul
o fo §u 5 bk £x 8r 2y 2 5, &
vl R = 58 m8 5o B0 S SE 58
X, 9, ' € 2 X & = T 5 S B
25 S5n 50 58 5% £% 8% 5% 8 £g EY
ON A6 LY WA &> W= U= IL> i § Sw Sm
0.1//80 40 28 1.0 1.0 01 40 1.8 28 4.0 5.5
0.1 2.8 28 90 00 18 04 40 40 04 1.8 2.8
04 1.0 1.8/111 0.0 40 04 40 0.1 18 4.0 7.1
0.1 0.4 1.0 4.0 0.4 5.4 1.8 1.8 0.0 1.0 4.0 7.1
0.1 04 01 1.0 1.0 01 04 04 28 10 0.1 1.0
04 1.8 28 71 04 54 18/ 90 01 18 54 9.0
0.1 1.8 04 04 28 9.0 o1 100/l 54 18 04
1.0 01 1.8 01 0.1 28 0.0 40 40 10 01 1.0
0.1 0.4 28 71 01 40 00 18 54 18 0.0 0.0
0.1 2.8 2.8 1.0 54 40 400088 54 18 0.1
04 28 04/ 90 71 1.8 04 28 71 71 55 2.8
1.8 04 0.0 1.8 7.1 01 28 01 54 10 0.1 0.1
0.1 0.1 01 01 04 1.8 00 18 1.0 04 04 0.4
40 1.0 1.8 01 54 40 54 28 28 10 4.0 54
1.8 1.0 1.8 10 1.8 18 28 71 01 10 40 5.5
11 26 24156 41 a8 21 aolll62 33 37 a8
292 159 180

631
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AS 4 Bewertung — Resultat

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%

Anteile Angebotsformen nach Reife

10%
0%

Szenario A

2020 2030

2040
Szenario A Szenario A Szenario A Szenario A

2050

2 Residualgrésse

= PeakBus
FarBus

= LineBus

= FlexBus
NightBus

= PubliTaxi

= HoliTaxiHub
HoliTaxi
CityTaxi

» LivingCar

= ShareTonomy
YourCar
MyCar
TwoPod
MyPod

Anteile Angebotsformen nach Reife

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Szenario B
| PETIERITS |
I
[—
|
L]
[ ] [
Es
[ T
— L] =
— L
2020 2030 2040 2050

Szenario B Szenario B Szenario B Szenario B

o1 Residualgrosse

= PeakBus
FarBus

= LineBus

= FlexBus
NightBus

= PubliTaxi

s HoliTaxiHub
HoliTaxi
CityTaxi

= LivingCar

= ShareTonomy
YourCar
MyCar
TwoPod
MyPod
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AS 4 Bewertung — Diskussion

Erkenntnisse
 Geringe Unterschiede der Nutzerpotenziale zwischen den Szenarien
« Kleingefassige Angebotsformen schneiden besser ab.

« Sharing-Angebotsformen erzielen hdhere Nutzerpotenziale als
Besitz-Angebotsformen

- Angebotsformen auf OV-Basis erreichen héhere Anteile (Modal Split)
als heute. Jedoch vor allem bei kleineren Gefassen (Shuttles).

- Angebotsformen auf Taxi-Basis bleiben hinter den Nutzerpotenzialen
der Angebotsformen auf OV-Basis.
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Beraten.
Planen.

Steuern.

RAPP ()

Vielen Dank fur Ihre

Aufmerksamkeit

Jorg Jermann
Leiter Neue Mobilitat
T +41 58 595 77 38

joerg.jermann@rapp.ch

Rapp Trans AG
Hochstrasse 100 | Postfach | CH-4018 Basel
T +41 58 595 77 77 | www.rapp.ch




