Leistungsfahigkeit / Kapazitat von Strassen des Basisnetzes

Ist die Geschwindigkeit relevant?
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Welches Geschwindigkeitsniveau braucht einen Stadt Fritz Kobi, Dipl. Bauing ETH/SIA/SVI
SVI Schwerpunktthema 2014-2014, Zurich, 26. Marz 2015 burokobi, Munsingen / Bern




Heilige Kiihe




Haben sicl gegen einen Tempo-30-Exzess, inybesondere auf werkehmonientiorton Strassen gewelrt

Die Kampfer gegen verkehrspolitische Unvernunft

Bund 31, Mirz: Kammunizieren, bitte!

TR y 1 ! Model It wadlion sliv: i e Fosxtuch Wngat vingnfinn To=pe 20 It

Vinthatt will memand dnrum es=dach unnitig heme WueSerwatin ~Sogar der Berner Fahriehrerverband warnt vor einem
Krieg auf der Strasse
Boerner Rundschau 31. Marz: . Jador quort die Strasse, wo er will."

,Die Verantwortlichen erlduterten gestern, wie sie sich das
ohne Ausarten in Chaos und Anarchie vorstellen”

ke Solothurner und Grenchner
| Busbetreiber haben Miihe mit

Immer wieder genht es dabei um die Einfuhrung
von Tempo 30 auf leistungsfahigen Hauptstras-
sen. Eine solche Temporeduktion widerspricht
eindeutig dem Zweck dieser Strassen und bringt
nachweislich kaum eine Verbesserung in Bezug

auf Sicherheit und Larm. Auch hiler wird uns die :
Grenchner und Solothurner Busbetriebe stehen den Tempo 30-

, Zonen kritisch gegeniiber. Ganz im Gegensatz zu Olten: Dort
cher nicht aUSQEhen‘ geht Tempo 20 pl‘OblL’Il’llOS. von Sven Alturmatt

politische Arbeit in den kommenden Jahren si-



Die Leistungsfahigkeit ist die grosste Anzahl der Fahrzeuge,

die einen bestimmten Punkt in einer bestimmten Zeit

unter wohldefinierten Bedingungen uberfahren kann.

Martin Rotach




Kanton Bern hat Erfahrung auf Kantonsstrassen mit

* Tempo 30
* Begegnungszonen




Von Zollikofen bis Koniz g
Lernen aus der Erfahrung gk




Kapazitat einer Strasse: Einflussfaktoren

Fussverkehr
- Querungen
- Frequenzen

Kapazitat







Kapazitat einer Strasse: Einflussfaktoren

Veloverkehr
- Langsverkehr

- Querungen Kapazitat
- Abbiegemanover

- Frequenzen







Kapazitat einer Strasse: Einflussfaktoren
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Offentlicher Verkehr
- Prioritat

- Intervall

- Haltestellentypen

- Haltestellenabstand
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Geschwindigkeit und oV

Tiefe Reisegeschwindigkeiten der vbl in der HVZ!

ﬁ' '. l{ ﬁ" . .' _ : :.,‘ = PN ' - Que”el
Z :x ',q:- \ ‘. ./ L 1 ” e, ". ) w\  vbl, neurlagische Punkte I,
uh \ ;{;‘ BB Sgt R " Okt. 2012

T I NG TS T VL oD L
Perimeter Berelch SOd
Durchschnittiiche Relsegeschwindigkeit
wihrend der Hauptverkehrszelt (HVZ) )
<7kmvh 1
7-10 knvh
B 10 bis 15 kmvh

I 15 bis 20 knvh !
20 bis 25 kmvh
» 25 km/h

Zukunftsweisende Betriebskonzepte bringen dem 6V mehr als der Verzicht auf Tempo 30




Kapazitat einer Strasse: Einflussfaktoren

Kapazitat

Autoverkehr

- Querende Autos

- Ein- und Abbiegebnde
- Anlieferung

- Parkierungsmanover










Kapazitat einer Strasse: Einflussfaktoren

Strassenanlage
- Querprofil

Kapazitat - Langenprofil
- horizontale Linienfuhrung










Kapazitat einer Strasse: Einflussfaktoren

Verkehrsmanagement
- Ubergeordnetes VM

- Betriebskonzept

- Lichtsignalanlagen

Kapazitat




Ubergeordnetes Verkehrsmanagement

Dssiermg und Begrenzung der NIY-Kapazitdt
Norin Spitzenzeiten verkehrsabhdngig
Praktisch dauzrnd

Avgestimmnl aul die brilicke Bagobenheil




Betriebskonzept




Querungshilfe

Lichtsignalanlage Mehrzweckstreifen

Fussgangerschutzinsel




Knoten bestimmt die Kapazitat




Kapazitat einer Strasse: Einflussfaktoren

Geschwindigkeit

Kapazitat




Fundamentaldiagramm
bei optimaler Geschwindigkeit vopt (HVS ca. 35km/h) " ™"
grosste Verkehrsmenge M

!

Fallbeispiel, Simulationsergebnisse g/v-Kurven:
gmax bei vm=30km/h

(Widerstandsfunktionen flr Innerorts-Strassenabschnitte ausserhalb Knoten, SVI 2005/001)

=l -

Abbildung A2 - 6: Simulationsergebnisse fur das Fallbeispiel Binningen, Ri. Stden

-

V (Kmvh)




J#Allerdings wird auch deutlich, dass sowohl bei zulassigen Geschwindigkeiten von
50 km pro Stunde als auch von 30 km pro Stunde noch Verkehrsmengen um 1000
Fz pro Stunde abgewickelt werden konnen.

Es sind nur geringe Unterschiede in der Gesamtbewertung des Verkehrsablaufs
abzuleiten. Dabei

F. Hoefler, Leistungsfahigkeit von Ortsdurchfahrten bei unterschiedlichen Geschwindigkeitsbeschrankungen — untersucht mit
Hilfe der Simulation

Schriftenreihe des Instituts fur Verkehrswesen der Universitat Karlsruhe




Kapazitat einer Strasse: Einflussfaktoren

Fussverkehr Geschwindigkeit Verkehrsmanagement
- Querungen - Ubergeordnetes VM
- Frequenzen - Betriebskonzept

- Lichtsignalanlagen

Veloverkehr N Strassenanlage

- Langsverkehr - Querprofil

- Querungen Kapazitét - Langenprofil

- Abbiegemanover - horizontale LinienfUhrung
- Frequenzen

Offentlicher Verkehr Autoverkehr

- Prioritat - Querende Autos
- Intervall - Ein- und Abbiegebnde
- Haltestellentypen - Anlieferung

- Haltestellenabstand - Parkierungsmanover



Die zulassige Hochstgeschwindigkeit ist nicht relevant fur die Leistungsfahigkeit
einer Ortsdurchfahrt.

Andere Einflussfaktoren beeinflussen die Leistungsfahigkeit weit starker.

Demgegenuber beeinflusst die eine tiefe Geschwindigkeit wesentlich und

im positiven Sinne wichtige Qualitatsfaktoren einer Ortsdurchfahrt.




Vertraglichkeit (Umfeld, Umwelt, Einkaufsambiente,....)

Geschwindigkeit ist massgebender Faktor, und
weit weniger die Verkehrmenge!







Verstetigung

Seftigenstrasse

1994.

Der Fahrverlauf ist gepragt durch
viele Stopps sowie steile Brems-
und Beschleunigungsmanover

1999:

Der Fahrverlauf weist relativ viele
Verlangsamungen, jedoch keine
Stopps auf. Die Geschwindigkeits-
unterschiede sind kleiner
geworden - Verstetigung




Mit dem Auto durch das Zentrum

' November 2004

/ Tampo 50 im Zentrum

mit Fussgingersiraifen

2001
| Tempo 50

L mit Lichisignatanlage
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Koniz: Ausgewahlte Ergebnisse

« Geschwindigkeit v85 : 33 -34 km/h

e Unfalle (bei 5x mehr Fussgingerinnen) :-33% (Von 33 auf 22 UanIIE)

. Verletzte : - 40% (von 15 auf 9 Verletzte)

e Larm :-2.2dBA

«CO 2 :-30%

e Liden und Gewerbe - Umsatz ++++




Signalisieren JA /NEIN?

,2Die Errichtung von Tempo-30-
Zonen ist auch auf verkehrs-
orientiertenDurchgangsstrassen
ausnahmsweise zulassig, wenn
aufgrund eines Gutachtens
nachgewiesen ist, dass durch
diese Massnahme auf Strecken
mit grosser Verkehrsbelastung
der Verkehrsablauf verbessert
werden kann Das erstellte
Gutachten und das Betriebs-
konzept legen schlussig dar,
weshalb die Einfuhrung einer
Tempo-30-Zone als notig,
zweck- und verhaltnismassig
einzustufen ist.”

ORTSDURCHFAHRT MUNSINGEN

Kantonsstrassen Nr. 6 und 228

Hochstgeschwindigkeit 30 km/h

Gutachten fur abweichende
Hochstgeschwindigkeiten




Raumplanung: Verdichten im Innern

Entwicklung, Dynamik / Lebens- und Aufenthaltsqualitat / Mobilitat

verkehrsorientiert




Fazit:

Stadt- und Lebensraum Strasse

—Es gibt nicht nur einen Massstab

—->Meherere Masstiabe = Gesamtheitliches Denken und Planen
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Kapazitat einer Strasse in der Stadt:
Ist die Geschwindigkeit relevant?

- Im Bereich 30 — 50 km/h: Nein!

- Massgebend ist die Belastbarkeit by

Welches Geschwindigkeitsniveau braucht eine Stadt?

- Auf die Menschen abgestimmtes Niveau!




Zwei Schlussbemerkungen




Lernen aus der Erfahrung




T
Liste N°1I

Die Schnellsten und die LLangsamsten

Die 3 Stidte mit den schnellsten Lingstes musikalisches Werk Schnellster |
Fussgingern «Organ? /ASLSP» von John Cage, typi Tankstops
Singapur: 6,24 km/h, Kopenhagen: +* sche Dauer 20 bis 70 Minuten, ¢ine noch  Concorde F
6.08 km /h, Madrid: 6,05 km /b Rewters nicht beendete Interpreration in Halber 27 Minuren |
stadt ist auf 639 Jahre ausgelegt BBC News

Die 3 Stiidte mit den langsamsten Am schnells
Fussgiangern Kiirzestes musikalisches Werk Beihai, Chin
Blantyre (Malawi): 2,08 k a  «You Suffer» von Napalm Dearh, 1316 che Bevolker
(Bahrain): 3,72 km/1 Sekunden Guinness World Records, negen City Mayors F
Rewufers seither oeanderter Kriterien wieder aberkannt

Schnellster




Fritz Kobi
Dipl. Bauing. ETH / SIA / SVI

blrokobi
Barenstutz 11K
CH 3110 Munsingen

+413172196 39
+ 4179 812 23 67 (mobile)

kobi.fritz@bluewin.ch




